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Editorial

Liebe Ecurieler und Freunde, liebe Leser,

was lhr in den Handen haltet, ist die 10. Ausgabe
des Ecurie-Infos in dieser Form in Folge seit 2008.
Einhergehend mit dem Clubjubildaum, namlich 50
Jahre seit Griindung 1968, feiert also auch das Club-
Info in dieser Aufmachung ein -wenn auch kleines-
Jubildum. Hiermit stelle ich die neueste Ausgabe
unter das Motto ,jubilare”. Und zum Jubilieren
gibt’s ja 2018 einen triftigen Grund.

In jedem Heft steckt eine Menge Zeit. Nach dem Erscheinen ist immer vor dem
Erscheinen. Ware schon, wenn lhr durch Zusendung von Fotos und Text sowie
Leserbriefen zum Inhalt beitragen wiirdet.

Des Weiteren mochte ich im Namen aller Mitglieder dem Vorstand, insbesondere den
neuen Kollegen fiir den letztjahrigen Einsatz danken. Die ehrenamtliche Arbeit ist nicht
selbstverstandlich. Ebenso geht auch der Dank des Vorstandes an alle ehrenamtlich
Tatigen und vielen Helfern, die unsere Veranstaltungen mitgetragen haben. Das hélt den
Club auch zusammen. Viel Spal beim Lesen.

Euer MIWI (Red.) im Januar 2018 F

.......

SCNLEIZ |

Auf den alten DDR-Spuren:
Besuch am Schleizer Dreieck
Marz 2017
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Titelbild:

Zum Logo: Aachen ist nicht nur die Stadt des 1-PS-Sports, sondern auch des Mehr-PS-
Sports! Ubrigens beinhaltet unser Club-Logo die gleichen Farben wie der AC-Adler.

Zum Jubilaum:

Die Grindungsversammlung fand am 1.4.1968 statt. Ein eingetragener Verein war die
Ecurie seit 1969. Der Prasident hat sich aber entschlossen, bereits am 21.4.2018 das

Jubildum feierlich zu begehen. Mehr dazu im Innenteil. Und bitte Termin freihalten. Red.

In allen Versicherungsfragen anrufen: Agentur Jérn Heiliger 0241 9039900

Wir lieben Kupferlegierungen!
WINNEN-Metall hat 80 Jahre Erfahrung im
Recycling von NE-Metallschrotten und Spanen

sowie der Herstellung spezieller Block-
legierungen. Wir stehen flr hochste Qualitat
und individuelle Kundenberatung. gy

Mehr auf www.winnen-metall.de
Winnen-Metall GmbH & Co. KG, Iserlohn (Germany), +49 2371 4914

Aluminium Bronze // Aluminium Nickel Bronze // Messing // Sondermessing // Rotguss // Zinn Bronze

Website ansehen lohnt sich: www.medienallianz.de email: m.schunk@medienallianz.de



Vorstand 2016
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Jugendwart: vakant
Schriftfiihrer: Max Kirschbaum

Max.Kirschbaum@yahoo..de

Vielleicht demnéachst wieder in
AC oder in Aldenhoven..?

DM,

MOTORSPORT

Ein groRles Danke an alle: Der Vorstand mdéchte sich bei allen ehrenamtlichen Helfern,
die im Jahr 2016 bei unseren Veranstaltungen, insbesondere der 20. Int. Oldtimer-Rallye
Aachen und der 7. Ausfahrt sowie der Rallye Koéln-Ahrweiler 2017 dabei waren,
bedanken. Ohne Eure Hilfe wdre so etwas nicht moglich und gdbe es solche
Veranstaltungen auch nicht. Etwas zurickgeben von der Freude, die wir selbst als
Teilnehmer bei anderen Veranstaltern erleben ist die Devise. Tatkraftig unterstitzt
wurde der Vorstand von Thomas Oberle (Homepage), Martin Landrock, der auch Walter
Horber als Geschaftsfihrer abloste (HP, Flyer und Oldtimer-Rallye) sowie Familie
Lautermann. Und bitte schon vormerken: 21.4.2018 Jubi-Feier u. Sonntag 1. Juli 2018
Ecurie-Rallye ! Fur das Jahr 2018 wiinschen wir Euch Gesundheit, vor allem aber auch
eine ausgefullte und erfolgreiche Sport-Saison 2018 und Spall mit allem, was 2, 3 oder 4
Rader hat........ Der Vorstand

Manchmal zeigt der Stern auf der Ideallinie zwar geradeaus, aber die Hindernisse kdnnen
auch einen Ecurie-Vorstand nicht im Ziel aufhalten.



e“;"'« Euregio-Classic-Cup 2017 und Meisterfeier
U 18.11.2017 auf Gut Schwarzenbruch

Ko1

dierte Ergebnisliste

Der Euregio-Classic-Cup (ECC) etabliert sich in seiner 10. Runde als beliebteste Oldtimer-
Meisterschaft linksrheinisch. Es werden auch externe Veranstaltungen gewertet, welche nicht Mitglied
im ECC sind. Da nur die 6 besten Ergebnisse eingehen, ruckt die Spitze mit Punkten eng zusammen.
Konstant gute Ergebnisse sind
Voraussetzung fur gute
Endplatzierungen. Bei den
grenznahen Veranstaltungen
vermifdt man nach wie vor viele
niederlandische und belgische
Teilnehmer. Insgesamt gab es
37 eingeschriebene Teilnehmer.

L.u.: V.I.n.R.:Claudia Oberle,
Klaus Schewior, Thomas
Oberle (mit Claudia 2. i.GS
beim Tourensp.), 1. GS
Bernhard Stein. Carina und
Martin Landrock. Bestes
Ecurie-Team: Hans u. Klara
Lautermann (6.i.Gs, nicht i.
Bild)




Sportjahr 2017 Hans und Klara Lautermann mit
lhrem Porsche. Das Team schreibt uns

,Die Saison 2017 der Familie Lautermann”

Im Rickblick stellen wir auf den ersten Blick fest, dass wir das Jahr 2017 mit einer Nachtorientierung
des Royal-Auto-Moto-Club Eupen sowohl begonnen als auch abgeschlossen haben. Gleich darauf
blieben wir erst einmal im Dunkeln und nahmen an der Orientierungsfahrt Rund um den Indemann
teil. Die Orientierungsfahrten haben, wie eigentlich jedes Jahr, viel Spannung und SpaR bereitet, da
wir dort immer nur dazulernen kdnnen. Dieser Lernprozess wurde dieses Jahr sogar mit dem ersten
Platz in der Klasse Neulinge in Huchem-Stammeln belohnt. Nachstes Jahr sind wir dann vielleicht nur
noch Anfanger...

Insgesamt haben wir an elf Veranstaltungen teilgenommen. Davon nur vier Veranstaltungen der ECC-
Veranstaltergemeinschaft, vier externe ECC-Veranstaltungen und die drei beschriebenen
Orientierungsfahrten. Héhepunkt der Saison war der Gesamtsieg der Tourensportler bei der
Eschweiler Classic Tour. Damit hatten wir nicht mehr gerechnet, nachdem wir beinahe den ganzen
Tag auf drei Zylindern unterwegs waren und mehrmals abbrechen wollten.

Neben unseren aktiven Einsdtzen waren wir auch als Helfer bei zwei Vollgasrallyes unterwegs. Bei der
Rallye Oberehe besetzten wir mit der ganzen Familie eine Zeitkontrolle. Unser Saisonabschluss war
auch in 2017 wieder ein Einsatz als Streckenposten bei der Rallye K6In-Ahrweiler. Natirlich, wie kann
es anders sein, bei Dunkelheit.

Bei Versicherungsfragen Agentur Jorn Heiliger anrufen:
0241 9039900
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JHV Ecurie 23.1.17 (Clubmeisterschaft 2017 s. S.34)

Am 23. Januar 2017 fand bei Grief in Oberforstbach die Jahreshauptversammlung mit
Ehrung der Clubmeister des Jahres 2016 statt. Die JHV war gut besucht. In
gemdutlicher Atmosphare konnte das Programm ( Jahreshauptversammlung und
Clubsiegerehrung) bewaltigt werden. Mit Beamer-und Fotobeitragen sorgte Rainer
Keuser fur lockere Abwechslung.

Eine besondere Ehrung erfuhr Walter Horber fir seine jahrzehntelange
Vorstandsarbeit durch einen Sketchbeitrag von Miwi und Rainer mit Power Point-
Bildern aus Waldis Vergangenheit. Waldi scheidet zwar aus dem Vorstand aus, bleibt
aber dem Club tatkraftig erhalten.

L: Fir die Plazierten gab
es Ahrwein

Alle Teilnehmer der HV
wurden zum Essen
eingeladen.

M.R.: Clubmeister Hans
Lautermann auf Porsche

L.u:
Ehrengast Bruno
Hurttlen

(DMV LG Niederrhein)
fahlt sich wohl im
Kreise der Ecurie und
Neu-Geschaftsfuhrer
Martin Landrock

.~Jubilare* zum Image:
Auf der HV 2015 wurde
beschlossen, allen
Clubmitgliedern die

fur d. ECC bei Teilnahme
¥ von mind. 2
4 Veranstaltungen. zu
erstatten. Wir sollten
konsequenter Gebrauch

so oft wie moglich
genutzt werden.




Hans-J. Kirschbaum , Saison 2017
mit Enkel Kevin Schepeler. Kurzbericht
™ 3..\;‘” ' - J

Eigentlich ein recht erfolgreiches Jahr. Neben diversen Oldtimerveranstaltungen gab es wieder zwei Ralleysprints und die
Teilnahme an der Westfélischen Herbstfahrt. Es gab einen Gesamtsieg in Hagen mit einem Sonderprasent als bester GLP-
Fahrer. Die schlechteste Platzierung bei den Oldtimern war ein vierter und ein siebter Platz. Ansonsten immer unter den ersten
drei. Die beste Veranstaltung war die Westfalische Herbstfahrt. An zwei Tagen 500km immer mit Zeitdruck. Kevin machte eine
Super Arbeit. Leider gingen zwei Uhren kaputt, so das es zwei Maxzeiten gab. Trotzdem ein dritter Platz und das vor Rainer
Keuser / Bernhard Stein. Am Jahresende sprang ein dritter Platz im Westfalen-Lippe-Pokal heraus.

|
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RS FanClub durch Herbert Thierbach

& s

Herbert Thierbach
KLEINT R.S. FANCLUB

Horlestralle 8
D-35239 Steffenberg

Tel: 06464/8474 Fax: 06464/9130547

Handy: 0170/7674400
E-Mail: SchumiFreak2004@aol.com

- * 'm
H" :
Ut RN L g o
Frohe Welhnachten und ein gutes neves Jahr

winscht Herbert Thierbach

KLEINT R.S_EAN CLUB

O: 3 Grifle von Rohrl-und Jochen Kleint-Fan
Herbert Thierbach

UR: Citroen Lieferwagen Typ H (Bj 1948-1981) als
Flammkuchenstand auf Schlof3 Hohenlimburg

-



20. Int. DMV Oldtimer-Rallye Aachen am
25. 6 2017 und 7. Int. Ausfahrt

KURZ NOTIERT

Oldtimer starten in

Aachen zur Rundfahrt
Al(h(" A\ altey Enten* und

AN - Freitag, 23 Jun 2077 - Numu

OR: Rainer Altenheimer, seines Zeichens Deutscher Rallyemeister 1975 mit Hanno M., lie® es sich nicht
nehmen, die Teilnehmer auf die Strecke zu schicken. Vor allem in technischer Hinsicht konnte er viele
Deta|ls zu den Fahrzeugen beitragen. Am Start Bernhard Stein mit seiner Tochter auf seiner ,Fair Lady*.

R.: Ef@smus u.
Willms vertrete
durch Helmut
Spangenberg

Fahrerbesprechung zur AUsfahrt durch
Thomas Oberle
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20. Int. DMV Oldtimer-

Rallye Aachen am

ECURIE Aix-La-Ch
20. internationale Oldtimer Rallye

apelle
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M: Frank Moonen/Peter Hones auf DAF
55 Coupe erhielten den Ehrenpreis von
Skoda Automobile Jacobs
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25.6.2017 und 7. Ausfahrt

belwele nach Hause tragen. Acht Teams
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emschaden Alexander Kremer/Jula Kre
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Lars und Michaela Maallen ¢ a
fUr ais Gesamtsiegerpreis u.a. de nicht MICHAEL WINNEN
gerade leichte Erasmus-und Wilkms-Kur- ycurie-aachen.de
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Eingeschleppt: Birth/Wisnewski vom TC
Remscheid




20. Int. DMV Oldtimer-Rallye Aachen und . 3
7. Ausfahrt - am Rande erlebt U

Oben vinr.: Hermann Offergeld, Miwi, Hubsi, Tino

Nette Erfahrungen am Rande der
Oldtimer-Rallye.

Hermann Offergeld war als Zuschauer
gekommen. Seine Begeisterung als
ehemaliger Renn-und Rallyefahrer war
ungebrochen. Fast ware er friher
Mitglied in der Ecurie geworden, welche
ihm sehr wohl ein Begriff war. Er zeigte
uns spater als Zeitzeuge des Aachener
Motorsports wie nach dem Krieg der
Wunsch nach Betreiben von Motorsport
umgesetzt wurde. (“Es gab ja nichts®.)

S. S. 39 zum ,2. Aachener Waldrennen®
1949.

Ein ahnlich historisches Ereignis wie die
DMV-Rallyes Aachen 1973-1978, aber
Revival moglich !!!

U: Radrenn-Arena Krumerlick. Seit 1924 feierten

Die Steher hier ihre Triumphe. 1945-1948 war
sie noch eine Sportattraktion.
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In Memoriam Hanno Menne

L.: Gro3e Feier in den Katakomben
L am Mikro: Hans Heiliger
Daneben Hanno Menne, s.Text

‘Totaler Erfolg der
Ecurie-Mannschaften

Walbelm. — Als letzter Lauf zur IG- und
DMV -Meisterschaft veranstaltete der GMC
Walbeim scinen V. GMC-Eifelkurs. Diese
Veranstaltung wurde zum totalen Erfolg
der Ecurie Aix-La-Chapelle. Alle drel
Ecurie-Mannschaften erreichien trotz star-
ker Konkurrenz sowohl das Ziel als auch
die creten drel Plitze. Damit wurde der
Vorjahrescriolg noch Gbertroffen. Die sleg-
reiche Mannschaft setzte sich aus den

Schilder Dr. kunze

| Stempel gegr. 1868
‘ Tel. 34531 Korbergosse

. -
Beifall fiir den Rallye-Film o Coieer i Digur B

Jahressiegerehrung der Clubbesten bei der ,Ecurie” P iy ';‘";ko‘;:o‘f;‘

Clubmétglieder und Ghste der Beurle Fur ihre Verdienste um don Club wurden _clubs Anchen.

Aix-la-Chapelle trafen sich, um Ri- Dicter Schulte, Michae! Winnen und Hans | 1n der Klasso Uber 16 1 lagen auf den
Janz der Sportsalson 1975 zu zichen und Keller von Prisident Hams Helliger Be- | pagioen 1, 2, ¢ die Teams Schant Nickels,
die Clubmedster 2u chren. Das von Hubert  soaders ausgezvichnet. Den Abeod rundete | peger Grindler und Zander/Menne. Nur
Decker. Romsld Dentzer und Benno HO- eine grofizligige Tombola ab. in der Klasse bis 16 1 koonten Thiel
perbein zusammengesiclite Programm gab
dem Abend eine gosellige und stimmungs-
volle Atmosphiire und fand bei allen An-
wesenden grodea Anklang : 1y
Harald Frings f@hrte seinen hl;'dﬂhf g ’ o .

. DMV-Rall Aachen vor -yl 309’ Porsche<)

B soime Arbeit mit lebhafuens Beifall bé- en muBte Privatiahver Altenheimer selbs! bezahlen

Johnt. Dassch ging s zur Clubsiegereh- Der | R d -
Dicter Schalte mit  Mitt R " s
s un\qor:l:rtuncmm der rSpr. ':n:u e‘nb: un emeuert zum 8 ye' Ieg
voa Karl von Hoegen und Rend Olifisch. Abted Von wraecem Wiabeter Oaas Dure
cwmman?:mp relch ::):o!-—o-numhc—m-muo FOGenratye DD G08 AN RS SINN BT Sem B9
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U.L.: Hanno Menne (mit
Brille) in Spa-

Francorchamps beim F1

("- 9 Uwope-Sage Bemer Alnaneniots). Honeg Werne



Voraussetzungen zum H-Kennzeichen
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O Mdgasanlage Ahgass vinigung sowie
[deistahlabgasantagen uind niissig.
wenn sie Abgas- end Gerduschwerhal:
ten nicht verschiechtern.

) Abgasreinigung Bei etner Nachrls-
tung geiten die Anforderungen rer
52. Amsnabeneverordnung 2ur StV20.
[ Anderunges Zulissig, sofern she (&
fich wares und in den ersten 2ehn lab-
ren Kimten vorpenommen werden kio-
nen oder vor mindestens 30 Jahren
vorgesommen wurden. Zuldssig sind
auch Andervagen, die innerhalb der
Fadrreughaureibe ab Werk erfolgten.
O Armateresbreet Nur aes Fahrresg-
baurede oder mit reitgendssischem
Erscheinungsild Tuldssiy,

Checkliste H- Kennzelchen

' i J

-----

e IMLAAAA hbbs

. “\’/
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——— M’?)))nm ‘t

reide ulissig. ebenso egendssi-
sche Umbasten auf hydraufische Be-
120igung end Zweikreisantage.

O Bektrik Fachgerechte Umristeng
wonr 6 auf 12 Volt 2ulissig.

[ Erstantassang Nachwets des Alters
ndtig. nicht jedech einer Zulasseng.
O Fabrwerk Nur Ociginalaustihrung.

Ganz klar: Schonbeit Ist kein
Kriterium, auch i Selteshelt.
Der Zustand dagegen schon

O Karesserieasfan Nur ociginales
oder reitgendssisches Erscheinengs:
bild, redem Oviginalwerkstolfe, bei
Asbautedes auch andere, freigege-
bene Werkstofte, Auch nulissig sind
2eitgendssische Aaderungen der
Fabrzeug- vad Aufbauart (um Bei-
sphel Umbau Coupé in Cabric), sofern
im Rahmen der Baureihe pesehmigt.

0 ackerg Nes zitgendssische

ndssischer Zustand muss in allen

Erscheinengsbild ist ulissg.

O nadio Nur fachgerecher Embaw
chne wesentliche optische Verande-
rungen des Inaenraums. Dées gt ins-
besondere 1r moderne Radios.




MIWT/’s Rallyesaison 2017

OL: Kempenich (WP Hausten)
OR: Altenkirchen, WP Marienthal
ML: Schottersprint Neandertal
mit Felix Engels als Doppelstarter

MR: Westerwald mit Co Marco Laser

L: Oldifahrt Altkreis Schwelm mit
Gerd Hippen

UR: KoéIn-Ahrweiler in WP
Muillenbach (alte Stdschleife)

Wiinsche mir fir 2018 einen

standigen Co, der auch mithilft. -

Die Vorbereitungen selbst fur die
200er-Rallyes sind nicht zu
unterschatzen. Nach jeder Rallye

ist quasi ein Check u. Reparatur
notwendig. Und man hat 3
Fahrzeuge vorzubereiten:
Wettbewerbsauto, Hanger und
Servicewagen/Zugfahrzeug.. Fur

die RKA ist das rund 1 Woche. [
Passende Reifen und Werkzeug |
muf} es auch geben.




Rallye Koln-Ahrweiler 2017, auch

aus Sicht der Helfer

-

-
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O.L.: Magere Beteiligung nach der RKA im Wurstkessel,
u.a. Udo Kogel., R: Abschied Service Rainer Keck vor
Gastehaus, M u. U: Traditioneller Apfelkauf am Sonntag in
Gelsdorf /Grafschaft beim Biohof Nachtwey auf dem
Heimweg. Sehr zu empfehlen, aulter Weinkauf naturlich.
U: Frau Nachtwey sen., immer noch dabei.
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U Aus MIWI‘s Kramkiste
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O.L.: Scheunenfund im Schweizer Jura,
R: Eine Amazone als Hochzeitskarosse in Steinfelden,

Mitte: Ecurie auch im Elsass
U.: Ein Willy ca. Bj 1941 als Mahnmal in Elsdsser Wiese. Der Prototyp des Willi stammt von American

Bantam. Willys Overland Gbernahm den Bau als Willys MB. Er wurde Standard-Fahrzeug der U.S.
Army und bekam den Spitznamen Jeep. Heute gehort die Marke zu Flat Chrysler

PENSION I |
VALORISATION ¥
CHEVAUX DE I & COACHING

LOISIRS & DE -
COMPETITIONS =% CSO/DRESSAGE
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RAC-Rallye England 1967 — eine Jagd uber 3700 km (!)
auch 50 Jahre her....

...wie die Ecurie Grindung - Ein Beitrag von Tino Schunk

1 0% en Wil von Wales Tom Trasa dor 0
RAC Fatve 1983 ¥nd 1984 Grweanen hatie ond
seens Violwe 122 5 in desem Jabr auf den dritten
Gmw'/-

2 Fin inatanas i Ergland ' Lo0 Coltg ret gem Lanae
Falvia HF, gor st s 0u stinem Ausithosdon Sor

vinregend Nk gnd ey i Kamgld um S0 Sotre L™
e detes W g

3 Gesamtsioger anteraege Bangr SOdentrten

T
Gunnar Pain und dem Lotes Cores aef sl o §7 %‘?"
Soanaetsopen Du Seedwt $0hmeden tomten ml 3 "
e Gesamtning  dov RAC . Rathye den Favainn “ 2 A -

Polen (1540 18 Sesam Jode ABINII bt 3 Aen Ba
Abroguin Ralye 1904 grapsnas Mg Men A

Nordische Speziali-
sten dominierten die
harte 3700-Kilometer-
Jagd dber Stock und
Stein. Materialsché-
den und Uberschlige
an der Tagesordnung.
Jim Clarks spektaku-
ldrer Abstecher in den
Sport einer anderen
Zunft. Animator Maki-
nen (Mini Cooper) fiel
aus, bestindiger
Soderstrém (Lotus
Cortina) siegte.

Von Dieter Stappert
Bild «Autosport»

Ersttagsbrief [ nternationale Sport- und

von der Post
anl. der Rennwagen-Ausstellunc
Jochen-

Rindt-show
In Essen,
Heute
bekannt als
Motorshow
Essen mit
festem
Termin
immer
Anfang
Dezember.
Auch 50
Jahre alt !!
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Sportjahr Keuser Uber Limburgia
Trophaeum 201 7 von Bernhard Lutterbeck, ein Bericht

Nach dem 2.Platz 2015 und dem 1.Platz 2016 in der
Junior Klasse sind wir in diesem Jahr in die Masterklasse
aufgestiegen. (ungeschriebenes Gesetz Klassensieg =>
eine Klasse hoher). Hierbei muss auch das System der
Limburgia erklart werden. Junior, Master und Marathon
erhalten jeweils das gleiche Roadbook (Start und Ziel
einige Chinesenzeichen, der Rest nur Karten A 4,

1:100 000). Der Unterschied besteht in der Anzahl der
eingetragenen Punkte und Pfeile wobei jeweils nur 5-10
Punkte, Pfeile oder Barrikaden je Seite eingetragen sind
und somit die verbindenden Strecken sehr lang sein
jeweils 1-2 zuséatzliche Punkte, Pfeile bzw. Barrikaden

anfahren. Dies ergibt eine jeweils langere Strecke bzw.

einen héheren Schnitt (max. ca. 50 km/h) bei identischen

Etappenzeiten. Neben den in unserem Raum bekannten Aufgaben Punkte, Pfeile — kiirzeste Strecke werden bei der Limburgia weitere Systeme zur Ausarbeitung
der Idealstrecke vorgegeben. Barrikaden (gesperrte Strecke auf einem langeren Pfeil) sind so knapp wie méglich zu umfahren. Grenzannéherung, die gefahrene
Strecke muss so nah wie moglich an der Grenzlinie liegen bzw. die hieraus resultierende Flache muss so klein wie méglich sein. Streckenbeschreibung nach Karte,
bestimmte Punkte in der Karte (H6henpunkte Ortsnamen bzw. Buchstaben) sind zu durchfahren. Neu in diesem Jahr war die Auflage dass bei einigen Karten nur
Strecken mit zwei bzw. mindestens einer dickeren Linie befahren werden durften. Hier war eine gute Lupe gefragt. Dies und einige mit x gesperrten Strecken
erschwerte die Ausarbeitung der Idealstrecke. Zusatzlich standen fiinf GLP’s (Schnitt 50 km/h) mit Selbststart auf dem Programm, wobei die Strecken von GLP zu
GLP immer ldnger wurden (GLP 5 ca. 16,5 km). Diese wiederum nur nach Karte und entsprechenden Aufgabenstellung (bzw. geforderten System) und leider
auch durch kleine Ortschaften.

Nach einer kleinen Einfiihrung zu den verschiedenen Aufgaben am Freitagabend ging es am Samstag gegen 8:30 Uhr in Kerkrade zum Start. Uber die Autobahn
bis Brand und anschlieRend bis Lammerdorf zur ersten ZK. Diese Zeit konnte ich schon sehr gut zur Ausarbeitung der ersten Karten nutzen, denn Zwischenstopps
zur ruhigen Ausarbeitung der Karten sind aufgrund den engen Etappenzeiten nicht moglich. Mit Punkten, freie Strecke und Streckenbeschreibung ging es dann
bis Schleiden bzw. Blankenheim, wo die ersten GLP’s gestartet wurde. Natiirlich wie bei der Limburgia blich mit Selbststart. D.h. nach der ZK 3 hatten wie 25
Min. bzw. 45 Min Zeit die Kartenaufgaben zu I6sen und rechtzeitig am Start zu sein. Mit 2-3 Min Vorzeit konnten wir uns auf den jeweiligen Start vorbereiten,
wobei GLP 2 etwas knifflig war, da hier ein Kartentibergang vorlag und die Kartengrundlagen nicht identisch waren. Zudem wechselte die Aufgabenstellung von
Punkten zur Grenzannaherung mit der oben beschriebenen begrenzten Streckenauswahl. Ich und auch andere Beifahrer hatten irgendwann mal das Gefiihl evtl.
die falsche Strecke gewahlt zu haben. Doch dann nach iber 8 Min. tauchte ein ORGA-Fahrzeug am Streckenrand auf, wo uns die Zeit in die Bordkarte
eingetragen wurde.

Nach einer Mittagspause in Priim, ging es weiter in Richtung Bitburg, Konz und Luxembourg. Das zweite Roadbook mit der ersten Kartenaufgabe (9 Barrikaden
und eine GLP) war eine Herausforderung, die wir, wie die Strafpunkte am Abend zeigten, offensichtlich nicht alle richtig gel6st hatten. Die weiteren
Kartenaufgaben waren tiberschaubar aber aufgrund der Streckenldnge musste Rainer deutlich Tempo geben da uns nach 80 bzw. 110 Min die letzten GLP’s
erwarteten. GLP 5 war hinsichtlich der Streckenfindung und Lénge (16,5 km) eine echte Herausforderung. Wer hier nicht die richtige Strecke fand bzw. das Ziel
nicht gefunden hat, konnte jedoch die Maximalpunktzahl mit dem Streichergebnis eliminieren. Ich hatte auch zwischenzeitlich ein ungutes Gefihl, da wir durch
Igel fahren mussten und anschlieBend vor Wasserbillig einen kleinen Abzweig finden mussten. Dank Rainer, der alles aus seinem Triumph herausholen musste,
lagen wir am Ziel der GLP 5 nur 3 Sekunden neben der Sollzeit. Insgesamt konnten wir trotz kleiner Probleme mit dem Trip-Controller mit den Ergebnissen der
GLP’s sehr zufrieden sein. Die Streckenauswahl war hervorragend, kleine schmale Straen und vor allem bei den GLP’s eine Herausforderung fiir den Fahrer.
Aber Rainer hat dies meisterlich und sicher geldst.

Wie bei der Limburgia iiblich geht das Ende der ersten Etappe in die Dunkelheit tiber. Bei den letzten 20 km mit Kopflampe und Scheinwerferlicht haben wir eine
Begradigung der Strecke, die Karten sind nicht immer aktuell, und somit auch einen stummen Wachter auf einem Parkplatz tibersehen. Nach tiber 10 Stunden

waren wir dann froh im Hotel angekommen zu sein. Ein Vergleich mit den Idealbordkarten zeigte, dass wir am Vormittag keine Fehler gemacht hatten,
T~ r "%
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o Allerlel: heid Hetzer zuriick; Ein BMW 328 Sportroadster 1938, 80 PS, 6 Zyl.,

1972 cm® im Angebot fiir 324500,-- ; Werkzeug: Ordnung muf} sein;
U: Nicht nur ein 328 ist schon ! SchlieRlich gewann so etwas schon mal die Safari-Rallye
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Rolf Déhrings Liebe zum ,Mini Stratos* S.1 U

1974, -75, -76 :
Der Lancia Stratos gewinnt 3x die Rallye-Marken-WM. Die Ecurie Aix-la-Chapelle ist gerade mal
4 Jahre jung und der Traum mancher Mitglieder heif3t folglich ,,Lancia Stratos*

Heute ist der Stratos fiir uns, die wir damals von einem schwirmten, unbezahlbar. Das Preis-Tief
Ende der 70er haben wir verpal3t, damals zumeist mangels ,,Masse®. Gab es eine Alternative?

Es gab eine, aber die haben wir ,,Oldtimer* auch verpal3t, mangels Information.

1972 - eine Lancia Fulvia hatte gerade die Rallye Monte Carlo vor einem 911er und einem Datsun
240 Z gewonnen — stand im Fiat-Team die Frage nach einem Nachfolger fiir den Fiat Abarth 124
Spider an. Nach einer langen Nacht und intensivem Brainstorming entschieden die damaligen Fiat
Werksfahrer, dafl der X 1/9 mit Mittelmotor eine ideale Basis sei.

Fiat beauftragte Abarth mit dem Bau eines Prototypen. Man strippte u.a. das Innere der
Motor-,Heckpartie und baute den groBBeren 2 Liter Motor des Lancia Beta Monte Carlo ein.
Rennpremiere hatte der ,,Prototipo* im Mérz '73 auf Sizilien, damals noch ohne den Abarth-
typischen ,,Periscopo‘“~-Schnorchel (s.0).

4 weitere Chassis wurden erstellt. 1974 fuhr der Formel 1 Ferrari Fahrer Clay Regazzoni einen
Prototipo beim Giro d'Italia, Bacchelli holte im Juni den 1. Gesamtsieg und im Dezember gewann
Verini das winterliche Criterium de Chevennes in Frankreich. Bernard Darniche setzte den X 1/9
wiederholt erfolgreich ein und war, wie auch Cheftechniker Pianta, letztlich der Meinung, der
Prototipo sei dem Stratos zumindest ebenbiirtig, wenn nicht iiberlegen.

Abarth und Bertone bereiteten derweil die Homologation fiir die Gruppe 4 vor, die Herren in der
Konzernleitung entschieden letztlich aber anders. 2 Bertone Produkte (X 1/9 und Stratos) und ein
konzerninternes Match machten keinen Sinn, Stratos first! 23
Fiat wollte auch mehr Identifikation mit der Serie und favorisierte spéter den 131 Mirafiori, tuned



Mein kleiner , Stratos“— S. 2

konzerninternes Match machten keinen Sinn, Stratos first!

Fiat wollte auch mehr Identifikation mit der Serie und favorisierte spiter den 131 Mirafiori,
tuned by Abarth, gefahren u.a. von Walter Rohrl.

Da die Homologation des Prototipo bereits angelaufen war, entwickelten Abarth und Bertone
eine Strallenversion, genannt Prototipo Stradale - nur 1 Exemplar wurde gebaut (s.0.) .
Schade, der “Hausfrauen-Ferrari“ X 1/9 hatte eine Erfolgsstory werden kOnnen.

Inzwischen gibt es einige Repliken des Rallye-Prototipo, weniger aber des schmaleren
Stradale.

Eine 14uft nun in der Ecurie, alternativ mit ,,Periscopo” oder dem urspriinglichen Triangle,
wie auf Sizilien 1973.

1 <
1.
Rolfs ,kleiner Stratos“ auf dem Katschhof
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-~ Termine 2018/ EEC Cup
u und 50-Jdhriges / Musée National

11

Jahreshauptversamml.Ecurie Samstag,
den 20.1.2018 bei Grief/Oberforstbach !

,Musée national / Collection Schlumpf* Wertungslaufe der VG ECC e.V. 2018:
In Milhousen/Elsass — sehr empfehlenswert el

01.5.2018 ECC-Fruhlungsfahrt

21.5.2018 O.-Classics Diiren
8./9.6.2018, Eschweiler

17.6.18 RAMCE Eupen
Oldtimerausf.

Sonntag 1.7.2018 21. Int. DMV
Oldtimer- Rallye Aachen und 8.
Ausfahrt Ecurie

11.8.2018 , MSC Huchen- Stammeln
Int. Gold Race Jiilich

3.10.2018 ECC-Herbstausfahrt

21.10.2018, RAMCE ,
Eupen-Rallye

21.- 25.3.2018 Techno Classica
Essen

TR, Jaguar E, Facel Vega, Citron Gangster und

Ferrari auf einem Rundkurs selbst erfahren: 22.-25.3.2018 Coppa d‘Europa

(Start in Maastricht)

fk: A
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Andere Aktivititen u'

Schleppertreffen
Im Glottertal /
Schwarzwald

L. Lanz Einzylinder

\‘ ML: Das 1:2-Modell

v »

. ® MR.:Steyer-Puch, 1964,
=1 24 PS

b | UR.: Walter Rohrl
signiert die Alpine 110
von Ecurie-Mitglied

ll Michael Krupke beim
, Eifel-Festival 2017

27



Rolf D6hring schreibt uns (Saison 2017)

Nach 2 Nachtfahrten in Belgien mit méfigen Ergebnissen und der kurzen Ausfahrt beim MSC Aachen stand Mitte Mai
die Tour um den' Indemann an. Mit Bernd Stein als Co ging es gut voran,
ein 4. Platz bei 54 Teilnehmern war die Ausbeute.

Im Marz hatte der ,,Wochenspiegel iiber die Adenau Klassik berichtet und als Hauptsponsor

eine Teilnahme auf einem Mercedes 450 SLC (in vollem Renntrimm!) als Preis ausgeschrieben. Mein Interesse war
geweckt und ... ich habe die Teilnahme gewonnen! Meine Anfrage bei Bernd,

ob er als Co mitfahre, ergab ,,Ja*. Am 12.5. ging es im Eifeldorf am Niirburgring auf die 460 km

Strecke. Bei gutem Wetter warteten 1000 Eifelkurven auf uns. Der Mercedes, der von Seb Dorr

von Eifel Classic Cars in Nideggen gestellt wurde, hatte eine 3-Stufen-Automatik. Automatik

war Neuland fiir mich, aber bereits bei der Anfahrt habe ich das Schalten per Hand geiibt. Das Runterschalten in die 1.
Stufe war eine Pracht, so schnell kann ich bei einem Schaltgetriebe nicht agieren und die Power war enorm — sideways
durch die Serpentinen. Strecke und Lichtschranken haben wir gut gemeistert, ein 3. Platz von 70 im Gesamt (Touring)
war der Lohn.

Am 5. Juni stand Diiren an. Mein Datsun 240 Z-R (1972) war fit und Timo (Schunk) nahm den Co-Sitz ein. Wir endeten
als 3. in der Klasse, weit wichtiger aber war uns unser Jubildum: Vor 50 Jahren
waren wir erstmals zusammen gefahren, damals als angehende Ecurie-Spunde (die Ecurie war in Griindung)

Vom 23.-25. Juni stand mein personliches Highlight an, die ,,Volta do Madeira“.

Vor 31 Jahren war ich erstmals auf Madeira und hatte mit einem Leihwagen die gesamte Strecke der Rallye ,,Vinho do
Madeira“ - damals Europameisterschaftslauf fiir die heiflesten Gerdte — ab-gefahren, danach stand ,.Rallye auf
Madeira“ auf meiner Wunschliste. Der heimische Classic Automobil Club (CAC Madeira) besorgte mir einen Platz als
Co in einem TR 6, unterstiitzt von einem deutschstimmigen Hotelier.

Die Fahrt war landschaftlich und streckenméfig ein Traum, die sportliche Herausforderung aber war schwerstes Neuland
fiir mich - ,,Regularity” im wahrsten Sinne des Wortes. Die 13 Wertungs-

priffungen verlangten sekundengenaues Schnittfahren, bei wechselnden Schnitten und gleichzeitiger Navigation,
iberpriift per GPS. Hinzu kam, daB3 der Wagen keinen Tripmeter hatte und das Handyprogramm bis zu 13%
Abweichungen zeigte - da purzelten die Strafsekunden! Hinzu kam dann bei den steilen Anstiegen ein {iberhitzter Motor
in einer 10 km SP und qualmende Bremsen

auf eine Etappe mit bis zu 17% Gefille. Als Neuling und Ortsfremder war das Ergebnis ok: 16. von 30. Und dann war da
noch das Ambiente — einfach Klasse!

Ende Oktober rief Bernd an. Seine Stammfahrerin und Tochter Eva war erkrankt und so suchte er einen Fahrer fiir seine
gemeldete Datsun 2000 Fairlady. Natiirlich habe ich zugesagt, ging es fiir Bernd doch auch um Punkte zum Euregio
Classic Cup (ECC). So saf} ich also wieder in einem mir unbekannten Wagen und wir nahmen die Eschweiler Herbstfahrt
auf.. Den Roadster zu fahren war urig und hat enorm viel Spal} gemacht. Als 2. von 33 erzielten wir eine hohe Punktzahl,
die Bernd's 1. Platz im ECC absicherte.

Meine Saison endete mit der Nachtfahrt des RAMC Eupen. Da die belgischen Pfade erfahrungsgeméf matschig und

tricky sind, wurde mein SUV eingesetzt. Mit Ronny als Co. war ich in besten Hinden und so erzielten wir einen 2. Platz
in der Klasse ,,Gédste” und einen 4.im Gesamt. - - ”

rechts am Ring



11 Jahre erfolgreiche Partnerschaft: das Oldtimer-Rallye-Jahr /
2017 ‘ e o
vom Team Dr. Rolf Tiggemann und Dr. Michael Leyhe ‘ SR s

gemeinsames Hobby betreiben: auch das ist ja nicht selbstverstandlich und will erst einmal gelingen ...
Unsere personliche Zielsetzung - wir nehmen an Oldtimer-Rallyes teil, weil uns der Sport SpaB macht und uns die
vom jeweiligen Veranstalter vorgegebenen Aufgaben reizen - vor drei Jahren gemeinsam formuliert, hat die
Auswahl der Veranstaltungen auch in diesem Jahr bestimmt. 10 Veranstaltungen standen zwischen April und
Oktober auf unserem Programm.

Den Auftakt bildeten, wie in jedem Jahr, erneut die 77. Auflage der ,,ADAC Westfalen-Lippe-Fahrt“ (Start und
Ziel in Paderborn) und die ,,74. ADAC Oldtimer-Rallye 'Rund um Oelde " “. Mit neuer inhaltlicher Konzeption und
Fahrtleitung er“fuhren® wir mit der ,,33. ADAC Hagen-Klassik* im Vergleich zu den zuriickliegenden Jahren sowohl
organisatorisch als auch inhaltlich eine neue Qualitat anspruchsvoller Rallye-Veranstaltung. Die diesjahrige
,Hasten Historic“ (Remscheid) und die traditionelle ,,24. Oberberg Klassik "Tour der 1000 Kurven'“ erschlossen
uns erneut mit zum Teil kniffligen, aber stets fairen Aufgabenstellungen und interessanten Streckenfiihrungen
schone Teile des Bergischen und Sauerlandes.

Unser diesjahriger Hohepunkt war sicherlich die Teilnahme an der ,,VFFG Historik“ in Gottingen. Nach einjahriger
Pause ist dies die ,,Nachfolge“ der tiber Jahrzehnte sehr bekannten Veranstaltung ,,Gottinger Ganseliesel“. Mit
Trailer reisen wir hier am Freitag an, absolvieren Samstag eine - der friiheren Tradition folgend - mit
uberdurchschnitlichem Schwierigkeitsgrad ausgezeichnete Rallye erfolgreich (Klassen- und Gesamtsieg) und
fahren ausgeruht nach gutem Hotelfrihstiick am Sonntag wieder heim.

Die ,,3. Historische Rallye Burg Altena“ war in diesem Jahr leider vom Wetter nicht unbedingt begiinstigt und lasst
uns daruber nachdenken, ob sie aufgrund ihrer vollig anderen Charakteristik, die man mogen muB (keine
Orientierungsaufgaben, Wertung erfolgt ausschlieBlich Uber Lichtschrankenfahren), fiir kiinftige Teilnahmen noch
einmal in Frage kommen wird. Im Spatsommer geht es noch einmal zur ,,28. ADAC Rallye Ostwestfalen Historic*
nach Gitersloh und zur Int. Niederrhein-Classic mit Start in diesem Jahr in Voerde. Der MSC Ruhrblitz fiihrt uns
mit unserem lokalen ,Klassiker”, der Ruhrgebiet Klassik* dieses Mal mit wieder mit anspruchsvollen
Aufgabenstellungen lber den Nordrand des Ruhrgebiets ins siidliche Miinsterland.

Obwohl der SpaB am Hobby im Vordergrund steht, verhehlen wir auch nicht die Freude an den eingefahrenen
Ergebnissen: von 10 Veranstaltungen stehen wir 8 mal in der Klasse auf dem 1. und 2 mal auf dem 2. Platz. In der
Gesamtwertung erreichen wir 1 mal den Sieg, belegen je 2 mal den 2. und 3. Rang und finden uns 5 mal auf den
Rangen 4 bis 8 wieder.

Mein 40 PS Mercedes-Benz 170 S-D, Baujahr 1953 (unsere Klasse 1945-1960 ist bei den meisten Veranstaltungen
leider nur sehr diinn besetzt) leistet in diesem Jahr 1.699 Rallye-Kilometer, kommt mit An- und Abreise zu den
Veranstaltungen auf 2.693 Kilometer und zeigt auf dem Tacho eine Jahresleistung von 4.802 Kilometern. Nun
freuen wir uns auf ein wieder spannendes und erfolgreiches Oldtimer-Rallye-Jahr 2018.

Dr. Rolf Tiggemann



Walter wurde 70, ,spruchreif”

REPORTAGE | WATER L

» in den roten Porsche steigen, der
in seiner Einfahrt parke. 911 Turbo S,
eine 580-PS-Rakete, 330 km/h schell
JAlles andere wir ja auch Kinder-
geburtstag.” Kater Max zieht den
Schwanz ein und trollt sich schreck
haft um die Hausecke, als der Boxer
motor zomig in den kiaren Winter
morgen faucht

Der Walter will uns seine Hetmat
zeigen, den Bayerischen Wald, Frither
{ibte er im tiefen Tann das Linksbrem
sen. Heute schnauft er in der frischen
Bergluft durch, wenn der Kalender
eine Licke lisst, oder steigt auf sein
Rennrad. St. Englmar haben wir hinter
uns gelassen. Rechts und links ver-
schneite Fichten, die Sonne geifit, ein
Winterwunderland. Rohrls Fahrstil
Ahnelt einem Flow. Kein grobmotori
sches Hantieren mit Lenkrad und
Pedalen, keln abruptes Bremsen oder
hektisches Beschleunigen, Statt-
dessen: sanfre, fast choreografisch
clegante Harmonie

So ihnlich muss es bereits in den
60em gewesen sein, als der junge Filh

rerscheinbesitzer den Finanzchef des |

Regensburger Bischofs durch den Frei-
stast chaufferte, 120000 Kilometer im
Jahr, In einem behlibigen Mercedes
Diesel, nicht mal ein Zehntel so stark
wie unser Porsche. Withrend sich der
Kirchenmann fishlte wie in Abrahams
SchoB, blendete der Gegenverkehr er-
schrocken aul .Die grilSen nur, wedl

i

0" 289N i Soper phun for
$i0er 3 der DocMlankilede

rees Sobeloeng Y11 R @ Sonderchirang . Oakgros

sie mich kennen®, flunkerte der Walter
damals
Heute stimmt es. Lichthupen blit

zen, auch wenn er ausnahmswelse
ecinmal langsam fihrt. Die Leute md-
gen ihn, denn Rohal ist einer von ibnen
geblichen. Bodenstindig. Ein Weltstar
zam Anfassen, immer Zedt fOrs Hinde-
schiittein oder etnen Plausch

ndefhont Later Mas 2
W wrope Woches ™ Ky

Mit ihm (Ober das Altwerden 3
sprechen, fillt schwer. Aber mits
kommt man nicht drusmnmrum, das e
auch der ewig junge Unrubestind
ein. Vor der Zahl graut ihm wenigs
cher vor dem Hype deswegen, gibe
zu. Da Ist er wieder, der bescheides
Junge aus Regensburg, der auch d¢
halb Rallve statt Rundstrecke fubs

DIE BESTEN

WALTER-SPRUCHE

meine Vermutung "

bestatigt, dal ein___~

.\~ Auto mit2

—— ) iebenen

“Radern nur
eine'Notlosung ist.

:

Ein Auto ist erst dann

A Driften ist die Kuns, dinet instabitéh-

Zustand stabil zu halten. =

Logesbiich auf Medertayern: Zwischenstopp i Turdo S am Schwhch istie

Und noch mehr: Ubersteuern ist, wenn der Beifahrer Angst hat. Untersteuern, wenn ich Angst habe.
Far alles uber 8 Minuten auf d. Nordschleife ziehe ich keinen Helm auf.

Gute Fahrer haben die Fliegenreste auf der Beifahrerseite.

Nachahmung empfohlen. Die Red.



1. DMV-Rallye Aachen 1973, auf

Vogelsang- Nacherleben 2017

Foto o: Auf der Burg. Im Hintergrund der Urftsee.
R: aus Top-Karte Kreis Aachen 1:50.000

Im Herbst 2017 besuchten wir die Burg Vogelsang
und die Ausstellung.(Daneben gibt es noch eine
DRK-Ausstellung)

Wenn ich nach 44 Jahren schon mal wieder da

war, wollte ich dem Kurator auch ein Schreiben tber
die Nutzung des Platzes durch die Ecurie Im
Rahmen der 1. DMV- Rallye Aachen1973 fir das
Archiv dalassen. Er bedankte sich und sicherte zu,
diese Daten selbstverstandlich aufzunehmen.
Kurios am Rande: Der 1973 genehmigende
belgische Platzkommandeur V.Neels (Es wurde im
Ecurie-Info 9 berichtet) erfreut sich noch heute mit
93 bester Gesundheit und wohnt im nahen Belgien
in Baelen. Er besucht noch heute haufig die Burg.
Nach ihm wurde auch die neue Fuligénger-und
Radfahrbriicke Uber den Urftsee unterhalb von
Vogelsang benannt.

Der Ubungsplatz wurde 1946 von den Briten
eingerichtet und war von 1950 bis 2005 zur Aufgabe
unter belgischer Verwaltung. ,Camp Vogelsang“ war
vollkommen autark eingerichtet und konnte 3000
Soldaten beherbergen, incl. eines Kinos, welches
heute von der Offentlichkeit genutzt werden kann.
1954 schoss man 2 x/ Woche vom belgischen
Truppenibungsplatz Elsenborn nach Wollseifen

im nordlichen Teil des Platzes. Das Gebiet ist
heute von Rad-und Wanderwegen durchzogen.
Ranger bieten Fihrungen an.

Nach dem Museumsbesuch konnte ich es
einfach nicht lassen, wenigstens die etwa

9 km lange Panzerstrale (s. Karte o.r.)

um Dreiborn herum mit meinem VITO und 3
vor Angst kreischenden weiblichen
Mitfahrerinnen abzufahren. Diese Strecke
befuhren wir 1975 (im Nebel).

Den Gesichtern der Wanderer konnte ich
entnehmen, dal} das ein sehr
ungewohnliches Vorkommen zu sein schien.

B hungs
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Ein Foto der Austellung (aus dem Archiv) u:

Bereits im Winter 1939/40 waren Soldaten
einer Sanitatseinheit der Wehrmacht in
Vogelsang stationiert. Im Sommer 1940

landeten vermehrt Transportflugzeuge auf
dem Flugplatz Walberhof, die Verletzte aus
dem Krieg im Westen ins Lazarett in der
Ordensburg brachten.




Sportjahr 2017 Martin und Carina
Landrock

L: Martin und Carina

Am Start zur 9. AKV-Rallye
vor dem Aachener
Rathaus.

U: 2 Prifungen auf dem
IKA-Gelande in
Aldenhoven, auf dem viele
Stunts gedreht werden, u.a.
auch ,Alarm fir Cobra 11

Carina und Martin fuhren
2017 so wie die Termine
passten. Dabei erlangten
Sie den Gesamtsieg bei der

AKV-Rallye (von
insgesamt 124 1)
auf der von Hans
Keller
ausgesuchten
Strecke und
Klassensiege in
Diren und
Eschweiler.

Nicht vergessen
sollten wir Martins
grol3es
Engagement als
neuer Ecurie-
Geschaftsfihrer.

Sehenswert: ,Meines Vaters Bussing - Eine Hommage® - von Martin
Schunk (Tino). Und Vieles mehr !!ll  — einfach googeln. Lohnt sich.



Was es alles gibt

Umweltauswirkungen von Reifenabrieb . vurttegen. /o

Mikroplastik stellt ein globales Unvaeltpro- - /4 . .
blem dar. Zu rund einem Dritted stammen / o /‘A
die winzigen Partikel von Reifenabrieb, der [ : ) 5

durch Niederschlagswasser in dwe Kanali.
sation gespdit wird. Kiirwerke konnen die SRS
mikroskopisch kleinen Plastiktelichen bis-
lang nicht herausfiltern. Mit Hochdruck
arbeiten deshalb weltwet Wissenschaft
und Industrie an der Erforschung von LO-
sungen, die den Eintrag dieser Partiel in
die Gewdsser verhindern. So auch die
GKD - Gebe Kufferath AG (GKD) aus DO-
ren, cdie vomn BMBF, einen Forderscheck
von rund 185 000 € 1ir das Forschungs- . & .
vorhaben Refenabried in der Umwelt / / ; , 7 2
(RAU)" erhalten hat. Dieses hat das Ziel, : ‘ ! ’ ] _ I 3
cden Eintrag von Mikroplastik aus Reifen- . .
abrieb im Abflusswasser der StraBen men-
genmaBig zu erfassen. Dazu sollen die
Abriebsmengen mit Verschieifitests und
Vor-Ort-Beprobungen ermittelt werden

GHD ibemimme im Forschengsgromid  Redenabried in der Umwelt (RAU)® &
Aurlegurg und Entwichiung peegneter Gewebe Sir du Fitertiple

Bericksichtigt werden dabei Einflussiak- und Entwicklung peeigneter Gewebe fir der angeschiossenen Metallweberei aut
toren wie Reifen-, Fahrzeug- und StraBen-  die Filtertdple mit mehreren Abscheidera- Hightech-Webmaschinen gefertigt werden
typen sowie Fahrsituationen, Eine zentrale  ten - von sehr grobmaschigen Konstruk- Darliber hinaus begleitet das Unterneh-
Aufgabe besteht in der Entwicklung von tionen mit 1 bis 2 cm groBen Otfnungen men auch den Versuchsaufbau. Kooeding-
Korben fir die Probennahme. Diese mis- bis hin zu Geweden mit Offnungen von tor ist die Technische Universitt Berlin,
sen einersedts den aufkommenden Was- absolut 6 um - miteingebunden. Anhand weitere Projektpartner sind das Priflabor
sermengen gewachsen sein, andererseits von Simulationen und uméangreichen La- Wessling. die Ingenieurgeselischaft Prof
die Mikroplastikpartikel zuverlassig zu- boranalysen wird es geelgnete Gewebe- Dr. Sieker sowie die Continental Reifen
rickhalten. GKD ist bei der Auslegung konstruktionen entwickein, de dann in Deutschland GmbH www.gkd.de

CHEMIKALIEN-RICHTLINIE

Verchromen wird schwieriger

Der Parfamentshres Astomobies
Kt et versacht derpeit sach As-
gaben seies Vorutaeaden, des (DU
Wiler, auf ceropdischer Edene tine

Regein rum Ovomtriosd abstemesm.
Elne Vorlage sieht vor, die Fristen v
verkingern und ein komplettes Ver-
bt Ges Stefts Adzewenden: Nach

Gemn L. September 2019 winde Owom-

trigusd demnach mar noch o A ag

e pelasst, der SO steht aber B¢ wrpelten mit Stofen wie Chrom end verweadet werden dirlen, sach dem
peits auf ety Liste, Bber die bm kom-  pickel it schon bisher nar 1, Mz 2021 nor poch i Assnabeme

menden Jabr beraten weeden dirfte.  etwas fir rertifierte Fachbetriebe  thlen. . S Loyl F/

O.: Aufgrund einer EU-Richtlinie geraten die
Galvaniken in Schwierigkeiten, weil das bewahrte
und von Behorden streng Uberwachte Verchromen
mit Cr6-Saure verboten wurde, obwohl es kein
befriedigendes Ersatzverfahren gibt. Bis jetzt gelten
noch Ubergangsfristen von 1-10 Jahren. Danach
wird man den Markt wohl den Chinesen lberlassen!

Bei den feinen und ultrafeinen Partikeln versagen die natirlichen Abwehrmechanismen der
Lunge.” Nach Ansicht von Experten sind kieinste Feinstaubpartikel wesentiich gefahrlicher
wmhumwmrmammmw«mm

ubereinstimmend, dass die Kleinstpartikel eines modernen Dieselmotors schadiicher sind als

die groRen groben Dieselpartikel eines Oldtimers. Richtig ist, dass ¢in Oldtimer ohne
Lunge bilden, erkannt und entsorgt. Umweltmediziner Prof. Dr. Hans Schweisfurth urteilt

Dieselpartikelfilter groBe grobe RuBpartike! ausstoBt. Diese werden aber auf Grund ihrer
GroBe von den Makrophagen (Fresszellen), die den natlriichen Abwehrmechanismus der
Es Ist tragisch, aber durch die Filtersysteme ist der Ru gefshrlicher geworden als friher.

die RuBteiichen aus 3lteren Motoren™, meidet die Max-Planck-Gesellschaft in einer
Presseinformation vom 8. Februar 2008. Schon seit Jahren berichten Wissenschaftler

s stimmt. ,RuBpartike! moderner Dieselmotoren sind vermutlich gesundheitsschadlicher als

Ubeigens: Stimmt es eigentlich, dass Oldtimer mit Dieselmotoren weniger
gesundheitsgefshrdend sind als moderne Dieselautos?” Ja, das ist zwar Gberraschend, aber

L.: Ein Teilnehmer d. 2017er Oldtimer-Rallye
schickte uns diesen interessanten Beitrag mit seiner

Nennung zum Thema Diesel-RulR.
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Clubmeisterschaft Ecurie 2017 und

¢ DMV-LG- Meisterschaft 2017

Clubmeisterschaft Regularity 2017

> 23 Platziert:

ST wh'd3

DMV-Ehrung v. 7.1.18 in Niederzier, je 7 beste Ergebnisse - Gratulation den Plazierten)
' E %4 I

34

Hans- Jurgen Kirschbaum 71,44 1
Rainer Keuser 69,81 2
Hans Lautermann 69,55 3
Klara Lautermann 69,55 3
Dr. Rolf Tiggemann 69,40 4
Carina Grabowski-Landrock 64,85 5
Martin Landrock 64,85 5
Walter Horber 64,35 6
Kevin Schepeler 61,88 7 ok
Thomas Oberle 61,81 81
Claudia Oberle 61,81 8
Rolf-Karl Déhring 61,62 9
Ronny Dentzer 60,64 10
Max Kirschbaum 59,03 11 = e
e - . e R/
Hans Peter Menke 45,91 12 e - = o
Maren Menke 45,91 12 » — L
Lena Schepeler 44,8 13 dw Y
Yvonne Wilden 17,67 14 % ;ﬁ" o L
Michael Winnen 17,39 15 ¥5 W "Herbstausfahrt.
Karl von Hoegen 12,35 16 (9) Rallye + Ori 75 + Oldtimer
Marita Dentzer 12,2 17 Platz| Name, Vorname DMV-Club Punkte
Tino Schunk 7,25 18 | | |Keuser, Rainer Ecurie Aix la Chapelle 43,82
Michael Krupke 6,84 19 | 2 |Kirschbaum, Hans-Jiirgen Ecurie Aix la Chapelle 4325
3 | Tiggemann Dr., Rolf Ecurie Aix la Chapelle 41,87
Rallyesport Feuerfest 4 |Landrock, Martin Ecurie Aix la Chapelle 4140
Michael Winnen 2117 4 | Landrock-Grabowski, Carina Ecurie Aix la Chapelle 41,40
. ! 6 | Menke, Maren Ecurie Aix la Chapelle 36,64
MOtorradsport Classic 6 | Menke, Hans-Peter Ecurie Aix la Chapelle 36,64
e bt e <2 e 8 | Horber, Walter Ecurie Aix la Chapelle 34,59
9 | Schepeler, Kevin msj14 | Ecurie Aix la Chapelle 32,83
10 | Kirschbaum, Max Ecurie Aix la Chapelle 31,97
Die Ecu rie war be| der Ehru ng der DMV_LG_ 11 | Winnen, Michael Ecurie Aix la Chapelle 31,06
. haft ied 20 2018 ) 12| Déhring, Rolf-Karl Ecurie Aix la Chapelle 30,62
Meisterschaft Niederr. 2017 am 7.1.201 1N 1713 Gabbels, Rene DMV-Niederrhein 2594
Niederzier in jeder Hinsicht gut vertreten. Man | 14 |Gibbels, Tina DMV-Niederrhein 21,34
. . 15 | Thelen, Hans MSC-DomEsch 18,84
beacht auch die Plazierung von Hans-Peter =g, i ona Ecuric Aix la Chapelle 18,74
Menke im MOtOFradSpO rt—(Chapeau |) und 17 | Thiesen, Lothar Renngemeinschaft Diiren 18,00
. 18 | Wieland-Niisser, Monika DMV-Niederrhein 1,60
Maren Menke als beste Dame in der DMV 18 | Niisser, Dieter Renngemeinschaft Diiren 1,60
»Rallye” Meisterschaft sowie Kevin Schepeler
als bester Nachwuchsfahrer im Westfalen-Lippe- (10 DMV NRW Classic-Cup
. Platz| Name, Vorname DMV-Club Punkte
Pokal. Raln_er Keuser belegte . den 2. 1 |Keuser, Rainer Ecurie Aix la Chapelle 19,48
Gesamtplatz in der DMV Classic-Meisterschaft |1 [Hower, Walter Ecuric Aix la Chapelle 1948
B = : B : 3 |Landrock, Martin Ecurie Aix la Chapelle 19,45
(‘Ela ist nachstes Jahr n_OCh eine S_telgerung !n 3 |Landrock-Grabowski, Carina Ecurie Aix la Chapelle 19,45
Sicht). DMV-Sportabzeichen erhielten Kevin 5| Thiesen, Lothar Renngemeinschaft Diiren 8,83
SChepeler (Bronze), Maren Menke (GOId)I Dr. 6 | Wieland-Niisser, Monika DMV-Niederrhein 8,52
Rolf Tiggemann (G°|d) und Kirsche (GFOB GOld) 6 | Niisser, Dieter chnmpcmschgﬂ Diiren 8,52
8 | Gobbels, Tina DMV-Niederrhein 4,60
8 | Gobbels, Rene DMV-Niederrhein 4,60
10| Dohring, Rolf-Karl Ecurie Aix la Chapelle 435
11 |Roels, David Renngemeinschaft Diiren 3,96
12| Wolfram, Doris Renngemeinschaft Diiren 3,00
13 | Charlier, Norbert Renngemeinschaft Diiren 3,00
14 | Thelen, Hans MSC DomEsch 2,56
DMV-LG-Meisterschaft. Rallye+Ori+Oldtimer
zusammen gewertet.
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Einladung zum Lichtschranken-Training/

Verschiedenes

Bei Bedarf (Anmeldung!) werden am ersten Freitag des Monats ab April 2018

Lichtschrankenfahrten getibt! Das A+O der WP’s !! Und so geht’s dabei zu:
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Eifel-Festival in
Daun.

O.R: Walter signiert
Innenraum der
Alpine 110 Flunder
von Michael Krupke

L.: Hubsis neuer WRC
Hundai i20
Fotografiert von Tino.

Tino begleitete Hubsi 2

Tage lang durch Daun,

dem Mekka der

deutschen Rallyeszene.
Nachdem man in Daun

keine Rallye auf Bestzeit
mehr durchfiihrte, findet

seit Jahren eine groRRe

Schau des Rallyesports

statt.

Wettbewerbsfahrzeuge

aus der gesamten Rallye-
Geschichte werden
vorgefiihrt, vom Kéafer bis
zum Audi S2 Gruppe B.

Und eine Menge echter

noch lebender Meister
geben ihr Bestes auf
abgesperrten Strecken

(ohne Zeitwertung). 34



Ecurie in eigener Sache zum 50-Jahrigen

...wenn es um Rallyesport ging, war die ECURIE Aix-la-Chapelle linksrheinisch immer der
erste Verein. Im April 1968 gegrindet und Anfang 1969 ins Vereinsregister eingetragen,
redete die ,,Ecurie” -wie der Club kurz und knapp genannt wurde- in der wildesten Phase im
deutschen Orientierungssport ein kraftiges Woértchen mit. Und aus den Orientierungsfahrten
und Rallyes mit Orientierungsaufgaben wurde nach und nach der heutige moderne
Rallyesport mit Bestzeitprifungen.

Mitglieder wie Griindungsmitglied Hanno Menne (Deutscher Rallyemeister 1975), Martin und
Dieter Schunk, Jirgen Béhmer, Hans Keller, Hans-Joachim Schindewolf, Reni Ollfisch, Dieter
Schulte, Michael Friedlander, Ronny Dentzer, Karl-Heinz Paeper, Walter Horber wiesen ihren
Fahrern den richtigen Weg und gehdérten zu den besten Beifahrern der deutschen Rallye- und
Orientierungssportszene. Sie infizierten etliche Fahrer und Beifahrer in der Ecurie mit dem
Rallye-Virus.

Orientierungsfahrten fuhr man in den 60ern bis 80ern bis zu 2 Stiick am Wochenende. Und
Sonntagnachmittag schon mal zur Entspannung einen Auto-Slalom.

Fahrer wie Gernot Kretschmer, Harald Frings, Bodo Schmidt, Michael Winnen (noch heute auf
Rallyepfaden mit EVOs unterwegs), Karl-Heinz Berkhard, Richard Baurmann, Rolf Dohring,
Wolfgang Ollfisch, Franz-Josef Wirths, Rolf Baum, Karl-Heinz Zander, Hans Miinster, Karl von
Hoegen, Udo Kogel, Marlies Weimar, Hubert Decker, ElImar Schauff, Roland Reinehr, Bodo
Rosener waren stets bei Orientierungsfahrten oder Rallyes erfolgreich unterwegs.

Logische Konsequenz war auch die Organisation von meist sehr sportlichen
Orientierungsfahrten und Slaloms. 1973 wagte sich die Ecurie erstmals mit viel Erfolg an die
Rallye Aachen. 1978 wurde sie zum vierten Mal ausgetragen und war der Endlauf zur
Deutscher Rallyemeisterschaft. Danach beteiligte sich die Ecurie bis 1984 an der Rallye Diiren-
Aachen. Ohne die strenge innere und finanzielle Ordnung eines Hans Heiliger hitte es aber
auch keine Basis fiir den Club gegeben, auch nicht fir kiinftige Zeiten.

Der wachsenden Genehmigungs-Problematik seitens der NRW-Behorden zollte man mangels
personeller Méglichkeiten durch den Wegzug von Fahrtleiter Michael Winnen Tribut. Fir das
damalige Team schienen die hohen behordlichen Auflagen mit vertretbarem Aufwand nicht
mehr zu stemmbar. Nach einer Phase der Lethargie und dem Ergrauen der seinerzeit aktiven
Mitglieder erwachte der Club aus seinem Dornrdschenschlaf und besann sich seiner
Qualitaten:

Der Oldtimer-Sport wurde als ein bis heute ,problemloses” Betatigungsfeld neu entdeckt.
2018 wird die ECURIE Aix-La-Chapelle die 21. Int. DMV Oldtimer-Rallye Aachen / 8. Int. DMV
Oldtimer-Ausfahrt Aachen in Folge durchfiihren. Die Ecurie beteiligte sich an der AAA
(Aachener Automobil Ausstellung) sowie der Mercure-Spring-Classic organisatorisch. Als es
darum ging, eine EUREGIO-Meisterschaft auszufahren, war die ECURIE selbstverstandlich
unter der Leitung von Rainer Keuser in der ersten Reihe mit dabei. Inzwischen gibt es eine
rege Teilnahme auch neuer Mitglieder im Oldtimersport.

2018 kann die ECURIE Aix-la-Chapelle e.V. im DMV auf 50 erfolgreiche Jahre zuriickblicken
und dies wird am 21. April 2018 in den Kurpark Terrassen Burtscheid gefeiert.

Bugatti Biplace Course Type
32, 8 Zyl., 1991 cm?3, sog.
sank car, nahm 1923 am
Grand Prix in Tour teil, steht
im Musée national

Mulhouse/Alsace
-



Besuch beim Oldtimer Grand Prix
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Die guten, alten Zeiten |
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Vechalten auf
Ubungsplatz

AACHEN. Der Standortdl
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HEISSER SCHNEE 74 e U: Heribert Cramer auf
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Die guten alten Zeiten |l —
kurz nach dem Krieg

<\
MRy,

- 2. AACHENERRE-NW‘}IE.R
éxg]elwrf |
tin Qualititreifen

24, JULI 1040 10XUHR
fiar Anspeuchsvolle

bewdhrt auf R treduen und Stro aller Wolt

Hodvenhelm 8. 5. 1949
3 wnle Slege

Eifelrennen 22. 5. 1949
2 vweite Slege

Avus-Berlin 29. 5. 1549

2 anvie Slege
Minden-Riem 5. 6. 1949

3 envie Sege, 7 vwelte Slege
Rund um Schollen 12, 6. 1549
1 arvier Sleg, 4 vwelle Sege
Tobingen 26. 6. 1949 ;

1 enter Sieg, 1 swelter Sleg l 8 SETIMACHES ¥ OFFIZIELLES

Alle Efolge werden ouf Serien-Reifen ous nommaler PROGRAMM
Produktion errungen,

(et wmd earnvimg M Nomgee o WO P e, Al

Auto-Licht/ I)iwfl'l‘:ilmpritzanlagg l — e —

Bosch-Batterien
@ Bosch-K@hlschrinke
\ Verkaaf u. Kundendienst
Soremey

f 3

C. J. Sehmitz, Aachen Z

Ruodolfstr. 65/67 - Tel. 31682 ! ::,

Jhee Sparkasse X i-

Stadisparkasse Aachen 3
Misveplou

Lweigitelion: Mactents. 27 / Betvdhasd, Dammete 24 7 Jilidar Siode 5
Sommeivicimmar AL

Aachener Autoverwertung
Gebr. Jacobi

Gross-Ersatztell - Lager
Spez.: Abschleppdienst
AACHEN Reschaweg 43-45 Rul Nr. 30031

H. u.F. Lieck, Aachen

Teppiche, Dekorationen, Tapeten
Linoleum, Gardinen, Polstermdbel

Rennstrecke .2. Aachener Waldrennen®: 1 Runde = 3.610 L

Theoterstrasse 19 Fernsprecher 33662

41
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Die guten alten Zeiten |l

Slalom entschied uber Sieg

Miinster/Friedlinder gewannen 16. Stolberger Winterfahrt

Als Auftakt der newen Motorsportsaisos | dem ol

tlihrte der MSC Stolberg nunmehr ram 16,
Male seine traditiomelle Winterfahrt durch,
Wie sehr
Winterpause um eine eracute Betitigung be-
1233 Teams, die sich zum
hatienn, Diese grolle Slar-
Jahren nur
Bezirk a

miiblen, 2eigen die
start ecingefunden
terzahl war in den beiden lelzten
poch im Kdlner und Dilsseldeorfer
verzelchnen gewesen

M: Lutherstadt-
Wittenberg (EX-DDR)
1991 mit Wohnmobil |
und Audi als Service- '
Mobil.

Miwi/Andreas Jacob

auf Peugot 1,3 GTI

die Motorsportber sich nach der)

2kt |

! twas won woend Rallve Kadett
200 der ! . Da der on
Rethe ' Fewr ] ~ am
jurcnbract heoitls : (8] iz der
il er

Die Ere

Kilasse bis 1150 com ot

. - :
a _ "~ 5 »
Klasse bis 16800 com ) h
£SC Baeswel i : er R (GMC

Klasse Gber 1600 cem
i -

Mannschaflten
! }

Ganz u: ADAC
Sportabzeichen-
Verleihung beim
ADAC Nordrhein 1972
in der Villa Oppenheim
in Koln,

VLNR: Jurgen Siebel,
Hanno Menne
(Ecurie), Klaus Flieger,
Harald Frings (Ecurie),
Heribert Cramer, Hans
Grimbach, N.N.

: 1972 fuhren etwa 7

Teams d. Ecurie
Lizenz-pflichtige ONS-
Rallyes. Mindestléange

- 400 km bis 1500 km

(i.a. ohne Service)

Ecurie Aix-
Sianar _i '

A B0 :
8

N

O: Kuriosum
auf BMW
2002-Basis
zum
Anhangen
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Aschen beachiliche heraus-
ahren. ter)
Noch langer Zett ging die Ecurie moch et
einmal mit swel Mannschaftem an den  von

Start, da acht Teams gomeddet werden

keanten. Dabel wurde die ermie Garnitus

ihrer Faverisenrolle voll und gan: gerecht

und verwies alle Odeiges redlf Mass.

auf S¢ Plitre. Auch die zwelle

koonte mit wem

in sie gesetaten Erwar-
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Ecurie A
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ix-la-Chapelle
Sieger im GMC-Eifelkurs

M.L.: Nach einer von
Hannos bertchtigten
120 X '~ Ardennen-Nacht-Rallyes
- 0 » 1970 in Belgien Crash in
. einem Notausgang mit

1 v0 2002. (Man fuhrim

.. . Winter noch Spikes.)
Co: Carlo Hansen

Gesamtsieg fiir Roesener/Denzer

Der  Motor-Club  Racren-Roelgen veran-
salicte am Sametag dem M. Seplember,
swine 11 Deternationale Oreatierusgsiahet
§ Stunden von Naeren-Roetgen®. Dieser
Laul war sssgeschricben wm dea Wander-

sioh am Startplats i Roetgen eln, um auf
der 100 kin langen Strecke by Koasen
wter Bewels su slelden. Die  Aachener
Motorspeetier Bode Roesener Rooay Den-
per fubren st Brem Auloblaachi A 112
Avarth Klamenbestzelt suf der Sonder.
prufung und erreichien als eingiges Team
das Ziel odne Pehlerpunkie Zu erwihnen
Bt aoch 4l sie die halde Streche mit de-

fekier Molorsufhacgung raruckgebegl ha-
ben wnd dann mit ewnem verhaltrusmadi
kieinen Fahreeug als Gesamisieger goehut
werden. Vieyter wurde Hara Mussier mit
seiner Copliotin Rend Ofifisch auf Yord

Bel der Ink tionalen Tex Rallye am
7. Seplember, die Sher 130 k» wvoo
Deutachland ober Belgien sach Frank-

sich das Team Bode Roesener Ronsy Den-
per cbenfalls mit essem 2 Platz in Klsme
sohr gul plageren. Helmul Marbaise wnd
Rent Olfuch erreichien el Sica Rallye
11 Oen siebten Plats
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Opel Blitz 1

Ye-Tonner.

Kann mich
noch gut dran
erinnern, als
10-Jahriger
selbst solch
einen Klein-
LKW Opel-
Blitz mit
Handkippvor-
richtung auf
dem Betriebs-
ge lande
bewegt zu
haben. Dieser
fuhr mit
Benzin und
Flaschengas
wahlweise.




