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Titelbild und Editorial

Titelbild

Rosener-Dentzer bei der PSV-Fahrt am
16.4.1978 auf Buschmihle am sog.
Sprunghiigel. Sie wollten schon immer
hoch hinaus, wie man sieht.

So auch auf dem nebenstehenden Bild in
der Einfahrt des Steinbruchs von Lothar
Hoven.

Mit ,conservare” war allerdings nicht viel:
Der Bianchi (1150er Klasse) wanderte nach
3 Jahren in die Schrottpresse bei Werths —
Kein  Wunder bei der Fahrweise.
Eingeschweillte Kafige zur Versteifung
waren damals noch selten.

Editorial

Liebe Leser, es ist wieder so weit. Die Zeit ist reif flr die 3 .Neuauflage eines Ecurie-Infos in
dieser Form. Die Form, das Layout und die Aufmachung sind beibehalten bzw. im Standard
nochmals verbessert worden. An dieser Stelle mochte ich mich ganz besonders bei
meinem Sohn Lothar bedanken, der mich hierbei sehr unterstiitzt hat und ohne den das
Ecurie-Info so nicht hatte erscheinen konnen, obwohl es immer noch wochenlange
Nachtschichten bedeutet hat.

Unter das Motto ,conservare” mochte
ich das neueste Clubrundschreiben
stellen. Conservare (lat.) bedeutet
bewahren — das Alte bewahren: Das tun
wir mit unseren Oldis. Die Griinde fir
die Motivation dazu mag sehr
verschieden sein.

Ich hoffe, dalR die Oldtimerfans unter
den Lesern mit diesem Heft nicht zu kurz
kommen.

Euer MIWI

Miwi mit Armin Schwarz
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Vorstand

ECURIE Aix-la-Chapelle e.V. im DMV Pressesprecher: Michael Winnen
\I:vww.lfcurle-agchen.r:je 4 winnen@winnen-metall.de
ontakt@ecurie-aachen.de Telefon: +49(0)172 271 2418

Prasident: Rainer Keuser
Frepert 12

B-4730 Raeren-Hauset
rainer.keuser@skynet.be
Telefon: +32(0)87656472

Organisationsleiter: Yvonne Dentzer
dentzer@gmx.de

Jugendwart: Bodo Rosener
Telefon: +49(0)241 74792
Geschaftsfiihrer: Walter Horber Sportleiter: Ronny Dentzer

Im Griingtirtel 21 Telefon: +49(0)241 66386
52477 Alsdorf

Telefon: +45(0)2404 62370 Bankverbindung: Sparkasse Aachen
Lw.hoerber@web.de BLZ 390 500 00 | Kto.-Nr. 58289

Ein groBes Danke an alle ehrenamtlichen Helfer

Der Vorstand mochte sich bei allen ehrenamtlichen Helfern, die im Jahr 2010 bei unseren
Veranstaltungen, insbesondere der 13.Int Oldtimer-Rallye Aachen sowie der Rallye Kéin-
Ahrweiler als Kontrollen dabei waren, bedanken.

Ohne Eure Hilfe ware so etwas nicht moglich und gabe es solche Veranstaltungen auch
nicht. Wir sind sicher, dass sich die Ecurie durch diese Veranstaltungen wieder ganz in das
Bewusstsein von Aktiven und Offentlichkeit gebracht hat.

Wir wiinschen Euch eine ausgefiillte , gesunde und erfolgreiche Sport-Saison 2011.

Unser ,,Chef” schaut, lenkt auch mit Riicksicht durch Riickblick im TR 250




Euregio-Classic-Cup 2010

Der Euregio-Classic-Cup (ECC) hat sich
rund um die Euregio-Region fest etabliert
und geht in die 3. Runde. Hoffentlich
bleibt dies so. Anregung: Einen
niederlandischen Veranstalter findet man
immer noch nicht, was dem Begriff
,Euregio” sicher angemessen ware. Man
kdnnte damit auch niederlandische Fahrer
an den Start bringen.

Im dritten Jahr des Euregio-Classic-Cup gab
es mehrere Ecurie-Teams, die regelmaRig
oder sporadisch teilnahmen und sich
redlich gegen starke Konkurrenz

verteidigen konnten.

Es plazierten sich:

Walter Hérber und Rainer Keuser auf Platz 16, Karl von Hoegen (Platz 25, allerdings bei 2
ausgelassenen Veranstaltungen), und Michael Winnen (Platz 44). Anzumerken ist, dass
auch Grieser/Grieser sowie Ronni Dentzer und Rolf Déhring eine gute Platzierung erreicht
hatten, aber nicht fir die Wertung eingeschrieben waren. Rolf Dohring war unterdessen
in d. Jahr Uberregional unterwegs.

Insgesamt schrieben sich 52 Teilnehmer (leicht riicklaufig) ein (25,-€). Jahres-
Gesamtsieger wurden Kremer/Schewior (beide Jichen) vor Derondeau/Alfke
(Diiren/Iserlohn), Widdra (Aachen) und Bachmann/Roder (beide Aachen)

Waldi bei intensiver Fahrerbesprechung



Euregio-Classic-Cup 2010

Euregio - Classic - Cup 2010
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Impressionen: Euregio Classic-Cup 2010

20.11.2010 - ECC - Meisterschaftsfeier

Es war ja spannend bis zuletzt: Sebastian V.,
UNSER F1-Weltmeister, hat es kopiert und erst
auf den letzten Metern der Salson den Decksl
auf die Meisterschaft gemacht...

5. Eupen Rallye - CLUB QUADRIFOGLIO BELGIO

Die "Rotkappchen” um Marc Kistemann haben
zur “kurvenreichsten Rallye in der Eureglo”
gerufen.

Wieder tolle Bilder bei Elizgs Walpot
Bhotographiel

11. Kaiser-Karl-Classic des M5C Aachen

e Kaiser-Karl-Classic des MSC-Aachen ist
Tradition bei den auregionalen Oldtimer-
Freunden...

14. Gold Race Indeland in J

Wikipedia sagt: "Jdlich entstand in rimischer
Zeit als StraBenstation ...

6. Tour d°Eifel in Hdfen

Wikipedia sagt: "Die Blue Man Group ist eing
Gruppe von Schauspielern und Musikern...

27.06.2010 - dritter Lauf zum ECC-2010
13. Int. Oldtimer-Rallye Aachen

Ein Sommearmarchen..........

9. Eschwaeiler-Classic-Tour

Es fangt ja alles recht gut an, bei der
Dokumentenzbnahme spatnachmittags am
Freitag...

15.05.2010 - erster Lauf zum ECC-2010

Rurses-Classic 2010

Endlich ist es sowait: Der Euregio-Classic-Cup
2010 startet mit der Rursee-Classic in die neue
Salson,

6. Aachener DMV-0Oldtimartreffan

Endlich Saisonauftakt ........

Quelle: http://www.euregio-classic-cup.de/de/impressionen




AKV-Rallye 2010

Wieder ging es da los, wo Aachens Herz schlagt:
Auf dem Marktplatz vor dem Rathaus.

ah ""'.5'

0 AKY OLOTIMER AALLYE -

Welche Kulisse -
Der Ocher Markt
erstrahlt im Anblick
alter Schatzchen!

Rainer Keuser mit Thorsten Rehberg auf
der Startrampe vor dem Rathaus

Gesamtsieger wurde Christioph von
Hoegen/Angelika Knobloch auf Alfa,
gefolgt von Vater Karl und Hannelore
auf Gogo Mobil und Klaus Derondeau
sowie Rainer Keuser/Thorsten
Rehberg (GS 4.). Rolf Dohring/Bernd
Stein kamen auf GS 16 von insgesamt
75.




13. Int. Oldtimer Rallye Aachen am 27.6.2010

Diesmal wieder gewohnter Sonnenschein und
trockenes Wetter:

" start]

A CHARELLE ¥, sut DY

u' [ SEUNEAT

Sonntag, 27. Juni 2010

iian, w3 Lauf zum FUREGIO Classic Cup 2010*
.l

Toyota-Center Aachen

Reuenhofstr. 100, 52078 Aachen-Brand

Start: 10.01-11.30 Uhr - Ziel: 15.30 - 17.30 Uhr
Siegerghrung: 18.00 - 19,00 Uhr

Vrdmr e aa e

Ig?g:l;ﬁ """_"""“ -7‘:; Dz

Das erste Plakat

" "0}
pa | RCRE AKLA-CHAPELLE £V '" -

Der spatere Gesamtsieger Grunenberg am Start Hubsi auf der Suche nach einem neuen
Gebrauchtwagen

Allo Melcher/Bernhard Stein am Grimbach/Cramer auf der 1.WP am
Start Mercure Europaplatz




13. Int. Oldtimer-Rallye Aachen v.

27.6.2010

C QuallyCars
by Juccuw
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Povig-Knalles
v 44

GCors

Miwi, Markus WeiRl und Reiner Altenheimer vor dem
2002 tii

Der Deutsche Rallyemeister von 1975, Reiner
Altenheimer, war Gastfahrer bei der Rallye Aachen
1975 und 2010.

ONSS.
MITTEILUNGEN

OEERETE NATIOKALE SPASTROM M ISBIGM

FLEGAANM ANBCHAIFT: D PORT FRANKFURY

Titekblatt der ONS-Mitteilungen 1975
,Altenheimer/Menne*

Ecurie Aix-La-Chapelle
13. internationale
Oldtimer-Rallye Aachen

Bel herrlichem Wetter wurden vom Toyota-Center Aa-
chen-Brand aus knapp 60 Oldtimer auf die landschaftlich
relzvolle Strecke durch Deutschland, Ost-Belgien und Sid-
Limburg gestartst

Fur den Aufwand elner solchen Veranstaltung hétte sich
die Ecure Aix-La-Chapelle mehr Starter gewunscht. Aber
offenbar gab es doch 2wischen Fuliballfans und Oldtimerje-
cken gine vacher unterschitzte groBere Schnittmenge.

Die Einhaltung der Strecke mit Onentierungsaufgaben
wurde durch Streckenposten und sogenannte Baumaffen
kontrolliert, Null Strafpunkte bei den Kontrollen war Vo-
raussetzung e vordere Plstze. So finl dann schiieBlich de
Entscheidung auf den Wertungsprufungen Mercure, S+N-
Automobilzentrum Aachen, Jacobs- und Toyota-Center.

Feuerroter VW Golf. Sichere Gesamtsinger und gleichzetig
Klassensieger in der Klasse G 11971-1980) wurden mit nur
5,27 Strafpunkten — was auch ener Abweichung von nur
5,27 Sekunden auf dllen seben Wertungsprifungen entspricht
- Dieter Grunenberg und Inge Gobbels aus Eschweiler auf
ihvem feuerroten VW Golf GT1. Sie sammelten damit auch
wichtige Punkte im noch loufenden Euregio-Classic-Cup 2010,

Peter Widdra und Andreas Eich auf MG Midget MK Il
Baujahr 1968, wurden for thren letztjahrigen Totalausfall
mit dem 2 Gesamtrang und gleichzeitlg Klassensieg der
Klasse F [1961-1970) enmschadigt. knapp gefolgt von
Diiver Bachmann und Silke Roder aul enem BMW 700 LS
Coupe, Baujahr 1965

Der aus der Feuerfestbranche gastiergnde Deutsche Ral-
lyemeister und Tour dEurope-Gewinner 1975, Reiner Al
tenheimer aus Selters, kam 20 Ehren seined damaligen
Copllaten Hanno Menne - seings Zeichens Ecurie-Grinder
- nath Aachen. Er landete mit Co Gerd Huppen aus
Lohmar aul enem BMW 2002 ti, Baujshr 1973, aul
einem mittleren Bang im Gesamtklassemant. Trotzdem
hatte & sichthch Spafl und gab nach der Fahrt einge
Anskdoten aus seiner Stuem-und Drangzeit” zum Besten
Willi Wassenhaver/Claudia Fleischhauee vom MSC Aachen
nahmen wie schon 2009 den Pokal far die besten DMV-
Fatirer in Emplang MICHAEL WINNEN




13. Int. Oldtimer-Rallye Aachen am
27.6.2010

Hans Hoppe:
Die Ruhe vor
dem Sturm

Schonheit im Kafer




13.Int. Oldtimer-Rallye Aachen
27.6.2010 — Impressionen

vom

Drei Generationen als
Helfer mit dabei bei
briitender Hitze — wie
meistens bei der Ecurie

Mittagspause vor
einer imposanten
Kulisse: Die Blegny-
Mine nordwestlich
von Blegny/ Herve)

Tino war
professionell
unterwegs.

Ware schon,
wenn wir die
Fotos 2011
sehen

konnten.

So muss Ubrigens
eine Kontrollstelle
(hier Start

WP) aussehen:
Mit Tisch und
Schirm, damit sie
auch als solche
erkannt wird"




Conservare

Dies war nach drei Jahren kein Streifall wegen der dauerhaften Kaltverformungen




MIW!I’s Rallyesaison

Mit der Taunus-Rallye begann mal
wieder eine Saison flr uns. Das war in
diesem Fall zusammen mit Felix
Engels. Der Schnee

zwang den Veranstalter einige WP’s zu
kiirzen. Mehrere Ausflige mit dem
EVO IX machten das Resultat zunichte.
Der EVO IX mit seinem elektronisch
geregelten Fahrwerk ist bei derart
schwierigen Verhaltnissen nicht
optimal und gewéhnungsbedurftig.

Bei der ,Kempenich” mieteten wir
den EVO 4 von Marc Farber mit der
Option, ihn kaufen zu kénnen. Es ist
ein ehemaliges Mitsubishi-Werksauto
und im jetzigen Zustand national als
Gr. H einsetzbar. Der erstmalige
Einsatz mit so einem ,Kracher” war
sehr gewohnungsbedirftig. Ein
Ausflug ohne Schaden brachte zwar
kein gutes Resultat, aber die
Entscheidung, das Auto zu kaufen.

Zwar musste ich mich an die vielen Knopfe im Auto (nachdem man es geschafft hat,
reinzukommen) gewdhnen, aber bei der , Gréonegau” war der nachste Einsatz: Leider
brachte die Startnummer 13 kein Glick. Wie man auf obigen Foto sieht, kommt man
auch am Haken aus einer Sonderpriifung heraus.

Die vertraute Westerwaldrallye
fuhren wir dann noch mal mit dem
EVO IX, was ganz gut lief. In
Blankenheim ging es dann endlich
weiter mit dem Evo 4. Auf
trockenen WP’s konnten wir uns
vertraut machen mit dem viel
starkeren Drehmoment - schon von
unten heraus. Eine wirkliche
Wonne.




Dann endlich kam der Durchbruch bei der Rallye Siegerland-Westerwald. 80%
Schotter war die heill ersehnte Devise! Ins Auto stieg erstmals Peter Rettweiler aus
Aachen, ein absoluter Neuling und Navigator. Zwar mussten wir uns mit serienmaRigen
All-Wetter-Reifen (Vredenstein Quattrac 3) zufrieden geben, weil es in ganz Europa
keine Rallye-Schotterreifen mit ,,E“- Kennzeichen (eine unsinnige DMSB-Vorschrift!) zu
kaufen gab, aber es machte einen MordsspaR. Platz 10 von 106 war insofern ein Super-
Resultat, weil allein Platz 8,9,10 innerhalb einer Sekunde lagen. Das ,Gesamt” lag
sowieso ziemlich dicht zusammen. Ohne zwei kleinere Fahrfehler hatten wir am 5. im
Gesamt gekratzt, und das mit Peter als absolutem Neuling im Rallyeauto, der das
Ubrigens super gemacht hat! Den kronenden Abschluss der Saison bildete mal wieder
die RKA mit dem BMW 2002 ti. Da Gerd Hiippen ausfiel, sprang kurz entschlossen
Pattrick mit ein. Natlirlich hat der Schuft gewusst, dass er mich in meinem eigenen
Auto auch noch in der Clubmeisterschaft tGiberholen wiirde! Es sei ihm verziehen. Die
Rallye fand komplett im Regen statt. Auch wenn wir vom Leistungsgewicht so ziemlich
das schwachste Auto im Feld hatten, machte es ein RiesenspaR auf den dulerst
weichen grippigen Michelin PB 220-Regenreifen zu fahren. Die Temperaturen waren
mit ca. 10°C auch noch optimal fir den Reifen. Immerhin kamen wir bei einer
insgesamt hohen Ausfallquote ohne Kratzer in Wertung (1 Max-Zeit wegen PlattfuR)
an.




Wistenschleifer Nachlese

Tausendundeine ,Rallye”

Am Donnerstag, den 29. April ging es endlich los. Die Wustenschleifer brachen auf, um
bei der Rallye vom Allgdu in den Orient als Team Nummer Zwei zu starten. Eine Rallye bei
der Fahrstrecke, der gute Zweck und die unkonventionelle Vorbereitung stellten eine

Besonderheit dar. s —= K

=

Die Vorarbeiten fiir die 5. Allgdu-Orient-Rallye
gestalteten sich aufwandig, insbesondere da
die Waistenschleifer blutige Rallyeneulinge
waren. Fast ein Jahr zuvor entschieden sie
sich aus einer Bierlaune heraus, als RWTH-
Team fur diese ,Wohltatigkeitsrallye”, die
Volkerverstandigung und Teamgeist in den .
Vordergrund stellt, an den Start zu gehen. o

Windschattenfahrt in Kroatien

Im Laufe der Vorbereitungen wurden die drei Audi 80 (B3) ,,Gina“ (Baujahr 1990; Motor
2.0E; 113 PS) , Audrey” (1987; 1,8S; 90 PS) und ,Carmen” (1989; 1,8; 90 PS; Vergaser) in
liebevoller Kleinarbeit rallyetauglich gemacht. Auf dieser Rallye bedeutet
Rallyetauglichkeit, die 6.900 km Uber verschiedenste Strallenbeldge bis hin zu steinigem
Wiistensand ohne grofRere technische Probleme zu Uberstehen. Auch wenn die
Fahrzeug-Damen wohl kaum noch mit solch sportlichen Anforderungen rechneten,
verlieh ihnen die Hoherlegung mit einem HD-Fahrwerk von Bilstein einen besonderen
Sexappeal.

Die Rallye gestaltete sich wie ein Marchen aus tausendundeiner Nacht. Durch
traumhafte Landschaften von 13 Nationen flihrte die selbstgewahlte Route. Die Vielfalt
der Eindriicke aus unterschiedlichen Regionen und fremder Kultur, die Gberall auf die
Rallyefahrer wirkten, waren schon etwas Besonderes. Immer wieder waren Fahrer und
Beifahrer auf die Hilfe der ortlichen Bevolkerung angewiesen, was natirlich die
Uberwindung von  Verstindigungsproblemen aber auch von ernsthaften
Meinungsverschiedenheiten mit sich brachte. So war einem syrischen Grenzbeamten die
gebotene Eile nicht zu vermitteln. Dieser schlief sich lieber im Beisein der
Rallyeteilnehmer vor der Erteilung der Durchreisegenehmigung zundchst einmal aus.
Nach der Uberwindung der Grenze und 36 Stunden ohne Schlaf schafften es die
Wiistenschleifer schlieBlich in das sagenumwobene Damaskus, in dem auch heute noch
der Zauber von mehreren tausend Jahren kultureller Entwicklung zu spiiren ist. Mit dem
Auto in eine Stadt aus der frithbyzantinischen Zeitepoche — wer hatte das gedacht? Das
Finale der Rallye fand auf einer jordanischen Kamelrennbahn statt. Zuvor musste jedoch
die Wuste in der Nacht durchfahren werden. Eine Strecke, die mit ihren versteckten
Steinen und Sandléchern der bisher tadellosen Technik der Fahrzeuge zu viel
abverlangte. Bei Carmen hat es neben der Karosserie und dem Bodenblech auch einen
Reifen erwischt, so dass mitten in der Nacht im Wistensand ein Reifenwechsel
durchgefiihrt werden musste. Es reichte dennoch fiir einen vierten Platz in der
Gesamtwertung.



Wistenschleifer Nachlese

Die diese sagenhafte Rallye abschlieBRende Siegerehrung sollte durch die jordanische
Prinzessin Basmah von Jordanien erfolgen. Doch wo blieb die Prinzessin nur? Der Vulkan
Eyjafjallajokull verhindert mit seiner Aschewolke ihren Abflug aus GroRbritannien. Auch
hier zeigt sich wieder die Uberlegenheit des PKWs als Fortbewegungsmittel. Eine
Platzierung erfolgte nur fiir die ersten drei Teams, alle anderen erhielten den Platz Vier

Reparaturen in der Wiiste Wir stoRen an

Zurlickgekehrt nach Deutschland sind die treuen Fahrzeug-Damen leider nicht. Sie
wurden in Einzelteile zerlegt und fiir das World Food Program der Vereinten Nationen
versteigert. Geblieben sind aber die schénen Erinnerungen und ein anderer Blickwinkel
auf die Menschen in diesen zuvor fremden und jetzt doch irgendwie vertrauten
Landern. Einher damit geht der Wunsch der Wistenschleifer an einige Orte noch einmal
far einen Urlaub zuriickzukehren und das Abenteuer aufleben zu lassen.

Die Begeisterungsfahigkeit flir den Motorsport ist sicher jedem Rallyefahrer in die
Wiege gelegt. Auch die Wistenschleifer haben hier eine Leidenschaft gefunden, die in
einem spateren Lebensabschnitt noch intensiviert werden wird. Die Begeisterung zum
Rallyefahren wurde bereits auf eine nachfolgende Generation von Ingenieuren
Ubertragen, die einen Start im Jahre 2012 planen. Auch hier sollen wieder die Bande
zwischen der Ecurie Aix la Chapelle und dem Team geknipft werden, denn es besteht
kein Zweifel, dass der Erfolg der Rallyeteilnahme grof3teils der tollen Zusammenarbeit
mit den erfahrenen Rallyefahrern im Verein zu verdanken ist.

Neue Aufkleber!

Es gibt neue horizontale Ecurie-Aufkleber in schwarzen oder in
weillen Lettern, jeweils auf Transparent-Folie. Aullerdem gibt es die
runden rot-gelb-schwarzen Aufkleber in OriginalgroRe (ca. 12 cm)
und kleiner (ca. 9 cm, s.u.): Zu beziehen bei Walter Horber.

EGEUEIE AIN-LA-GHAPELLE




Rallye Koln-Ahrweiler 12.-14.11.2010

Die diesjahrige RKA war eine Regen- und Schlammschlacht bei ausnahmsweise
annehmbaren Temperaturen um die 10°C. Der Regen dauerte an vom Start am
Freitagabend bis zum Samstagabend. Das hatte Vor- und Nachteile. Wer richtige
Regenreifen hatte, fand dafiir beste Bedingungen vor. Sonst ist es oft um den
Gefrierpunkt. Und wenn es dann Schneeregen gibt, packen die Regenreifen nicht
richtig. Die erste von zwei WP’'s am Freitag hatte man sich auch sparen kdnnen:
Grandprix-Kurs , rickwarts” mit kleinen Nebenwegen, deren Einfahrt durch 2,5 m-
breite Tore man sich erst einmal im Dunkeln suchen musste.

Es war sozusagen eine
Orientierungsetappe mit Grandprixkurs.
Schotter gab es auch mehr denn je, was
ich angenehm empfand. Die Wege um
die Millenbach (alte Sudschleife)
kennen wir nun auch wieder fast alle.
Die Mittagspause am Samstag fand wie
gewohnt in Meuspath statt, welche wir
mit einer gerade eingefangenen
Maxzeit im groBen Millenbach-RK
aufgrund eines PlattfuBes anfuhren.

Ein schoner, teurer, fast neuer
Michelin  PB 220 ,am Herrn“
Ansonsten hatte unser Service Gerd,
Timo (mit Mike) und Peter im Audi
nicht iibermaRig zu tun.

Der Nachteil war natirlich fir die
Organisation, dass die vielen Helfer
auch im Regen ausharren mussten.
Wie all die Jahre zuvor half die Ecurie
wieder in Heckenbach-Ramersbach
(der vorletzten WP) unter WP-Leiter
Kalle Breidbach aus. Anschliefend
trafen wir uns alle im bekannten
L»Wurstkessel” in Kreuzberg zum Essen.

Wie schon auf obigen Seiten erwahnt,
war statt Gerd diesmal
kurzentschlossen Patrick mit mir
unterwegs.




Inmemoriam Hanno Menne

Aus ,Motorsport aktuell” (MSA 6.7.2004): Hallo wie geht's ?
Porsche Drifter (von Rainer Braun)

REINER ALTENHEIMER kann auf eine ansehnliche Erfolgsbilanz im Rallyesport
zuriickblicken. Zwischen 1964 und 1981 gehdrte der Wiesbadener Kfz-Meister zu den
wildesten Porsche-Reitern der Nation. Wobei er der Stuttgarter Marke immer die Treue
hielt - sein erster Porsche war ein 356, es folgten der 911 T und alle mdglichen Carrera-
Varianten. Knapp 200 Siege fuhr der Deutsche Rallyemeister von 1975 ein, dazu noch eine
Vizemeisterschaft {'74} und zwei Gesamtsiege bei der Tour d'Europe ('75, '76}.

Von seinen Copiloten Helmut Kéhler, Klaus Fabisch und Hanno Menne profilierte sich vor
allem der Letztgenannte mit immer neuen Tricks und Taktiken. So at testierte die Branche
dem Team Altenheimer/Menne jenen ganz speziellen Einfallsreichtum, den es nun mal
braucht, um die Werksteams immer wieder in Verlegenheit zu bringen oder gar zu
schlagen.

Dauerhafte Riickenprobleme wund ein Bandscheibenvorfall erzwangen schlielich
Altenheimers Rickzug von der Rallyepiste. Seine Wiesbadener Porsche- Werkstatt fiihrte
er noch bis zur Verpachtung weiter, bevor er seinen Wohnsitz nach Niederselters im
Taunus {«da wo das Original-Selterswasser herkommt»} verlegte. Von dort aus verwaltet
der einstige Rallye-Champion seine Altersvorsorge - diverse Mietshduser in Wiesbaden,
Trebur und den Mainzer Vororten Kostheim und Kastel. «Aber ich liege nicht auf der
faulen Haut», stellt Altenheimer klar. «In den Hausern gibt's immer was tun, ich mach' fast
alles selbst und bin mein eigener Hausmeister.»

Die restliche Zeit, so denn welche bleibt, gehort seinen Hobbys Tennis und Golf und
nattrlich der Familie. Seit elf Jahren ist er mit seiner zwei-ten Frau Brigitte verheiratet,
sein 38-jahriger Sohn aus erster Ehe fahrt unter tat- kraftiger technischer Mithilfe des
Herrn Papa historische Rallyes. Zuletzt mit einem edlen Lancia Delta, ab diesem Jahr mit
einem Audi 200 quattro. Und einen der beiden Enkel (10 und 11) begleitet Opa
Altenheimer noch nebenbei als Chauffeur und Ratgeber zu dessen Kart-Slalom -
Wettbewerben.

Uberhaupt ist der Kontakt zum Motorsport nie abgerissen, zumal der ehemalige Porsche-
Drifter auch noch Vorsitzender der «Rallyegemeinschaft Lahn» ist. So oft es geht, steht er
an der Rallyepiste und trifft sich mit ehemaligen Kumpels und Konkurrenten. Nur zu
Walter Rohrl hat Altenheimer ein stark unterkiihltes Verhéltnis: «Er hat mich menschlich
mal tief enttduscht. Uber Einzelheiten méchte ich aber nicht mehr reden.»

Altenheimer friher (1.) und heute (r.) Altenheimer/Menne:
1975 Dt. Rallyemeister




Besuch beim IKA Aachen

BespaBung der Kongressteilnehmer mit EVO IV:

7. Tag des
Fahrwerks 2010

17/09/2006 00:43

Vor dem Einstieg noch mutig




DMV-Landesgruppenmeisterschaft 2010

Hier auszugsweise Meisterschaft der DMV-Landesgruppe Niederrhein. Gewertet werden
nur DMV-Mitglieder oder Mitglieder eines DMV-Clubs. Also: Meldet Euch an!

(16} Rallye + Oni 75 + Oldtimer

Platz| Name, Vorname DMV-Club
1 | *Ecuser, Rainer Ecuric Aix la Chapelle
2 | Hotber, Walter Ecurie Aix la Chapelle
3 | v.d Heuvel, Michacl Godesherger MC

EC T T R e

4
1] Ecurie Aix [a Chapelle
6§ | Detzer, Ronny Ecurie Aix la Chapelle
7 | Thelen, Hans MEC-DomEsch ;
8§ | Hintzer, Robert Rhevdter Club fiir Motorsport 4,20
9 | Fussangel Ralf Ehevdter Club fiir Motorsport 152
{1731 DAV NEW Classic—Clup
Platz| Name, Vorname DMV-Club
1 | vonHoegen, Karl Ecuric Aix la Chapelle
Keuser, Rainer Ecurie Afx la Chapelle

bd [ B2

I

| Horber, W

. . . Bangc i
5 | Winnen, Michael Erurie Aix la Chapelle
6 | Detzer, Ronny Ecuric Aix [a Chapelle

Einladung

Die Landesgruppe Niederrhein e.V. im DMV gibit sich die Ehre
Sie mit einer Begleitperson

# bt Fugendiichen wuter 18 Tokre gt die Evuladwng fur beide Elrermivile §
7u der am Sonntag den 09.Januar 20011 wm 14.00 Uhy stattfindenden

DMV-LG-Niederrhein-
und DMV-NRW-Tourensport
Jahressiegerehrung 2010

im Winkelsaal von Schlof Burgau® |
F2255 Diren-Niederan, Von-Awe-5ir.

Tnfo-Tel am 1000 2010 01 714246034 (Hirttlen) oder 01 73-5601 890 (MWiillem)
herzlich einzuladen

Wir wiirden uns freuen, Sie bei uns begriifien zu kinnen.

Landesgruppe Niederrhein eV, im DMV
Der Vorstand

Bei Nichtteilnahme bitte unbedingt Absage an:
Bruno Hiirttlen, Weberstr.12, 52441 Linnich, Tel.: 02462-1227, Fax -#7000
email: bhuernlengironline.de

Einladung gilr als Einlafansweis, birte mithringen!




Portrat Tino

Portrat Tino

Tino Schunk gehort einfach zur Ecurie dazu. Auch wenn er stets bescheiden beteuert, auf
der Grindungsversammlung des Clubs sei er nicht dabei gewesen, so ist er doch von
Anfang an dabei gewesen. Seine Erinnerungen an Hanno Menne, welche man auf der
Ecurie - Homepage ebenfalls findet, sind ebenso ein Teil seiner motorsportlichen
Vorgeschichte. Seine erste Orientierungsfahrt fuhr er 1967. Die wilden Zeiten Ende der
60iger bis zu den 80igern im Orientierungs-und Rallyesport hat Tino voll erwischt. Und
wer das erleben durfte, kann sein Leben lang dankbar sein.

Im Dunstkreis von Clubgriinder Hanno Menne spielte sich so einiges ab. In der Regel fuhr
man Samstag eine Nachtorientierungsfahrt und Sonntag eine Tagesfahrt. Tino gehorte
schon in der Orientierungszeit zu den gefragtesten Beifahrern der Branche. Zahlreiche
Klassen -und Gesamtsiege im vorwiegend links-und rechts rheinischen Gebiet sprechen
flr sich.

Wenn die Ecurie mit 1 bis 3 Mannschaften a 4 Teams anrlickte, waren meist die ersten
Platze schon vergeben. Es sprach sich herum, dass die Ecurie gute Co’s hatte. Und so war
es nur logisch, dass diese —dazu gehorte auch Tino und zeitweise sein Bruder Dieter -
mangels eigener Ecurie-Fahrer in die nationale und internationale Rallyeszene
abgeworben wurden. Ford-Lamers/Pulheim, Boller/Langgons, Siebel/Wuppertal waren
nur einige Fahrer, die in der Deutschen Rallyemeisterschaft unterwegs waren und Tino
den heilRen rechten Sitz anboten.

Nicht ohne Grund: Sein Gedachtnis fir Karten ist erschreckend scharfsinnig und
beeindruckend. Spater erinnert sich der Chronist, mit Tino die Rallye Aachen 1973, 1975,
1976 und 1978 vorbereitet zu haben. Die zurickgelegten Strecken und besuchten
Blirgermeister von Aachen bis nach Rheinland-Pfalz sind ungezdhlt. Tino ist dem
Motorsport allgemein und dem Rallyesport insbesondere bis heute treu geblieben.
Beruflich trifft er filmenderweise noch oft auf Rallyepfade. Noch heute ist Tino ein
souverdner Navigator, der seinesgleichen sucht.

Schon gewusst?

Schaut mal auf die Ecurie-
Homepage: Dort sind
schon einige Mitglieder
mit ihrem Portrat
erschienen. Schreibt uns
bitte auch Euren Beitrag.
Um so attraktiver wird
auch  unsere  Ecurie-
Homepage.

Foto: Tino (ganz rechts) auf einer fernen Rallye in den 70ern mit Reiner
Altenheimer (li) und Hans Keller (2.v.Li)



DMV Internas

Schon gewusst?

Beim DMV-Hauptclub gab es dieses Jahr
einige Probleme. Wir sollten in jedem Fall
flur die Erhaltung des DMV sorgen. Der DMV
stellt auf Verbandsebene ein wichtiges
Gegengewicht zum (bermachtigen ADAC
dar, der am liebsten die gesamte
Sporthoheit an sich reiRen wiirde.

Club-Nr.:

Frankfurt/™, 22.11.2010

Clubrundschreiben vom 22.11.2010
Liebe DMY-Clubmitglieder!

Wir geben lhnen mit diesem Rundschreiben eine Fille an Informationen, und
pilichtgemal die Rackschau auf die auRerordentliche Versammiung. Eing ist sicher:
solite jemals die Geachichte des DMV dokumentiert werden (als Machfolge des ersten
Teils 1923 bis 1984 — ziehe ,Neben den Rennstrecken®) so werden unter den Retiem an
erster Stelie die Mitglieder selbst stehen. Sie selbst haben mit ihrem klaren Willen in Bad
Hersfeld dem Verband ein Weiterbestehen ermbglicht. Ez kommit noch etwas Arbeit auf
unz zu: ndmiich den Mitgliedern zu erklaren, dass ez einen Sinn hat, diesen
Sonderbeitrag — in Verbindung mit dem normalen Beitrag — einzuzahlen. Disse 20,- Euro
— egal wie sie zustande gekommen sind — konnen und sollen auch den Willen eines
jeden Einzelnen ausdricken: ich will diesen DMV, und damit diesen Verein, diese
Mitglieder, diese Freunde, diese Erinnerungen und diese Zukunft. Und das ist das, was
uns ab sofort als erstes beschaftigt — die Zukunft des Motorsports & la DMV, das sind
unzere Veranstallungen, unsere Rennen, unsere Vereinsarbeit.

Schauen wir gemeinzam wieder nach vome. Die Geschéfisstelle wird |hnen in engster
Abstimmung mit dem Présidium alle bendtigten Voragen liefern, um 2011 in der
Hauptsache Zeit fir dag zu haben, was uns Freunde macht: Motorsport.

In den ndchsten Tagen werden die Mitgliedsbeitragsrechnungen filr 2011 versandt. Diese
enthalten den laut HY in Siegen beschiossenen neusn Beitrag fir 2011 und den geman
der ao Versammiung in Bad Hersfeld beschiossenen Sonderbeitrag.

Die nachsate Ausgabe der DMV-Ingside erscheint im Februar. Bitte beachten Sie den
Redaktionsschluss 20.01.2011.

Matlrlich finden Sie alle Infos jet=t immer top aktuell auf unserer homepage
www. dmv-motorsport.de

Ihr Wilhelm A Weidlich

P5. Bitte schreiben Sie uns jederzeit, was noch zu tun ware, was Sie sich winschen, auf
was Sie nicht verzichten wollen. Jede ldee ist willkommen. Nutzen wir unsere Grolke und
Wendigkeit zum Veorieil unserer Mitglieder und Sportireibenden.

Ceftziel e Fardarer des Decscher Motorsport Veshandes
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Termine 2011

Terminplan der Laufe des Euregio-Classic-Cup 2011

09.M10. April 2011

Oidtimerausfahrt + Oldtimer-
treffen bei der DEKRA-AC

20./21. Mai 2011
Eschweiler-Classic-Tour

13. Juni 2011

() Oidtimer-Classics Diren

26, Juni 2011
Int. Cldtimer-Rallye Aachen

31. Juli 2011
Tour d'Eifel Classic

13. August 2011
Gold Race Indeland

09. Oktober 2011
Eupen-Rallye

17./18. Sept. 2011
Kaiser-Karl-Classic

An: ECC cfo Dieter Heinen, Heisterner Str. 51a, 52249 Eschweiler oder per Fax: 02403-25334
Einschreibung zum Euregio-Classic-Cup 2011

Name: Vorname:
Strasse, Nr.: PLZ, Ort:
Geburtstag: Fon/Fax:
Email:

Club:

Fahrzeug Marke: Typ:
Baujahr: Kennzeichen:

e Enschreibegebihr m Hiohe von € 25 00 wird iiberwiesen auf das Konto 1070501034 beil der Spar-
kasse Aachen (BLZ: 390 500 00); Kontoinhaber = AC-Eschweiler eV .: Stichwart: | ECC2011". Die
Einschreibung wird erst mit Zahlungseingang der Einschreibegeblhr wirksam. Eine mickwirkende
Wertung ist ausgeschiossen, Mit der Einschreibung erklare ich mich mit der Veraffentlichung meines
Mamens, Ortf Club und Fahrzeug einverstanden.

Datum: Unterschrift:
DMV-Classic-Cup der Landesgruppe Niederrhein: ©28.1.2011 e
*9./10.4.2011 MSC Aachen Dekra-Ausfahrt Kapellchen,
*7.5.2011 Caraciola Cup Godesberger MC 19.30 Uhr
*26.6.2011 Int.Oldtimer-Rallye Aachen Ecurie *14.5.2011 AKV-Rallye Aachen
*13.8.2011 Gold Race Huchen-Stammeln *4.6.2011 Einweisung Helfer
©17./18.9.11 MSC Aachen Kaiser-Karl-Classic *18.6.2011 Einweisung Helfer
*8./9.10.2011 Eifel Classic Revival 2011 Rheydt *26.6.2011 Einsatz bei unserer
Oldtimer-Rallye

Wichtig:

Alle unsere Oldifahrer
und Beifahrer sollten
sich auch beim EEC
anmelden, damit der
Ecurie-Name moglichst
oft vertreten ist.

Vormerken:

Ab Marz 2011 jeden
letzten Freitag im
Monat: Ubungsfahrten
Gewerbegebiet Raeren
(19.30 Uhr)

»,Mit Bitte um
zahlreiches
Erscheinen!”

LAuflerdem gibt es einen DMV-Classic-Cup des Gesamt-DMV, fiir den alle Veranstaltungen
gewertet werden. Fiir beide Serien gilt: Am Ende der Saison Ergebnisse einreichen."




Benzinprobleme ab 1.1.2011

Ab 1.1.2011 wird es im Super Benzin bis 10 % Ethanol geben. Dies kann Schaden im

Motor, an Dichtungen etc. verursachen. Also wird man Super Plus tanken missen (max. 3

% Ethanol). Hier mehr dariber:

IllPPS UND TECHNIK ieifistart

um fJahresende 2010 wird der Bio
Zvlh.uu lanteil im Saperbensin aul ma-
ximal zehn Prozent angehnbert. F10 wird
dieser newe Keaftstolf heilen. Fir die LUm
welt ist dlies v rckergriindig eine gute Nach-
richt ~ da Bocthanol zus regenerativen
Quellen stammt, reduzient sich Insgesamt
der Ausstol des Klimagases €O, Das
Ethano! wird durch alkoholische Girung
aus zucker und starkehaltigen Pflanzen
wie Zuckerrohr und —riben, Mals oder Ge-
nnen w |r-|

Belm Verhrs

treickes pewanner

Fruher unbekannt, heute unyerzichtbar:
Senzinstabilisator und Systemreiniger gibt's
heute schon im gut sortierten Bawmarkt

60, ouoBvEMARKY (1001

edighch die Menge des klimaschidi
genden Gases freigesetzt, die die verarboi-
teten Pllanzen suvor aus der Luft gebun
hithen. Allerdings peht diese Rech
nung nur aul, wenn fiis deren Anbaw keing
Walder, Weide. oder Brachilachen in 2u
sdtzliches Ackerland verwandelt werden,
geben Kritiker wie der Nisturschutzbund
NABU zu bedenken, Tatsichlich kénnte so
segar deutlich mebr Kohlendioxid freipe
setzt werden, als sparer dureh Biokraftstod-
e eingesparn wirnd, Die Eumoa-Politker
(und Bundesumweltiminister Ritrgen) ver-
sprechen sich indes nach wie vor cine Sen-
kang des ( O -AusstoBes und elne Scho-
nune der sinkenden Frdolvoraite

Bereits soit einigen Jahren steigt der Bio-
ethanol-Antell im Benzin aber ohnehin
Derzen liegr or — sa seit 1989 in der DIN-
Noem EN 2248 pestattet — bt tund flnl Pro-
zent jetzt treten bei tay
senden iflteren Kz Prableme auf: Die Halt-
harkest dles Sprits liegt schan heim FS deut-
Heh unter des fritherer Vergaserkraftstatfe
Manchmal ist hereits nach wenigen Mana-
ten Stillstand des Wagens die Zindfibig-
keit herabgesetzt, vor allem aber greiien
Zedallsprodukte Benzinieilunges, Vorga-
ser, Tankgeber, Pumpen und Filter an. Frii-
her war es ibslich, dass Benzin ¢ inige fahne
halt, Und auch, wenn s verdorben war

Unid schor

nn
terliell ps
zumindest in Metalltanks
kum: Korrosion, Heate siehl das anders
aus: Rost im Tank ist ebensa hiufig wie
aufpebliifte Schwimmetkammern im Ver
lextilgewebsummaniclle Benzin-
schiduche haltens modemem Kralistoll
kium mehr Stand und lecken oft schon
nach Monaten. Auch Membranen von Ver-
gasern und Benzinpumpen lelden,

Besanders drgerlich wird es bes Fahrzeu
pen mit Linspritzanlage: Wenn hier im Lei-
tungssystem sich zersetzender Sprit als
cihe, klebrige Melasse absetzt, drohen
tewerste Reparaturen, und betroffen wer
den im Zwellel samtliche Teile - von der
Finspritzeise tiber Mengenteiler (K-Jetro
ic) bis zu Benzinpumpen. Auch elektro-
magnetischie Absporrventile kiinnen un-
dicht werden, da hier verwendete Gummi
dichtringe oftmals auch nicht fir ethanot-
haltiges Benzin ausgelegt sind

Die Probleme betreffon derzelt zwar
noch mehrheitlich sehr alle Autos, doch
mit Einflbrung des E-10-Kafsioffs drobt
einer ganzen Generation van Gehraucht
wagen der Benzinkollaps: Ftliche Modelle
der spéten neunziger Jahre bis teilweise in
die Baupshre 20052000 verragen wede
vom Krofistefleitungssystem rach von der

Raser




Benzinprobleme

Die absolute Hirte: Altern Membranen
konnen im Zeltraffortempo versprdden -
und dies auch wihrend des Fahrbatrinbs

Motoreinstellung her E-10-Sprit! Eine Liste
der ungecigneen Fahrzeuge soll bei der
Deutschen Auto Treuhand (DAT) in Arbeit
sein, im Internes heilfs e= aud der Seite
datde sber noch Mitte Novermnbes:
) |8

W

hung der E10-Vertragl
Kileze geplant, Der einzige
- Das F3-Super hieibt mindes
A, die Mine-

"1 ST, O

Eroes Veroh
Ketslister i )
Trost bislar

tens bis 201

weiterhin heferha
aften verpliichte
meht herautzusetzon, Aller

ralGlgeseld s
Preis hierfir

Tede, die sinst 30 Jahre und langer hielten,
sind manchmal innerhall weniger Monata
hintiber: In der Winterpause oxidierter...

Ruinos: Benzinscthiduche soliten regelmaBig
5 Hiect werden. Gawab It
Schiduche sind fur heutige Kraftstoffe nicht. .

dings muss man beim Tanken zukinftiy
genauer hirsehen, Aulter seine Benzinkei-
tungen im Auge zu behalen und aul (mitt-
lenweile kaufliche) Konsesvierungsmitiel
flir den Kraftstoflf zurickzugreifen, kann
man (e seinen Klassiker wenig tun

Wie sind thre Efahrungen mit Kealistol
fend Haben Sie pach der Winterpause auch
schun einen rostigen Tank oder undichte
Spritlestungen an threm Kiassiker pebabl?
Schrethen Sle uns, was passied ist — und

..-Tankgeber eines VW T2; Im Tank selbst sieht
es auch nicht schon aus. Fir diesen Gammel
sorgte sine Rubapause von Oktober bis Mait

GROUP

...mehr geaignet. Besser suf drellagige
Gummischlduche (r) umsteigen, Doch selbst
sie kdnnen von Diesel angegriffon werden!

wenn Sie Bilder des Malheurs haben, las.
sen Sie sie uns zukommen, Im réichsten
Fledt berchien wir dber den Stand der Din
ge — und geben Tigps, was man tun kann
um die Pest im Tank zu vermelden,

db

Radaktion CLOTIVER MARKT, Lise-Mainer-Sir: 2
55129 Mainz, Sictwort E-5-Benzin” oder per
E-Manl an redakticn@oldimar-markd de

Natlrlich zorsetzt sich such der Sprit in der
Schwimmerkammer des Vorgasers. Und doas
kann dann richtig teuer werden

Inf

www.schuco.da!




Aufnahmeantrag

ECURIE Aix-la-Chapelle e.V. im DMV

Ecurie Am-La-Chapellz e V. im DMV
¢/t Rainer Kenser
Frepent 12

B - 4730 Racren-Hausat

Bankverbindung:
Sparkasse Aachen
BLZ 320 500 00
Kto.-Mr. 58280

woan . ecurie-aachen.de

kontakii@ecurie-aachen.de

Aufnahmeantrag
Mame: Vormams:
Giely -Danun: Tiemf:
" Strabe:
PLZ, Wolnort,
| lelefon: Mobil:
Tax: E-Mail:

Besteht Interesse sich motorsportlich zn betitizen?

passiv

Aktiv
| Orientiemngssport [

. Hallyes

Oldtimersport [
[ -"'mdﬂt épm'télktiﬁﬁ!m =

Hiermit stelle ich den Antrag . in die Ecurie Aix-la-Chapellz e V. aufzenommen zn werden, Die

Satzung erkenne ich in vollem Umfang an,

Danum: Unrerschrift:




Clubmeisterschaft 2010

Orie- Clubmeisterschafft 2010
AKY

Burmee Emchwedler BT Nordeitel  Gold-Hace | Kaiser-Hard- -
Teaine Vrs haanin i —— Clauscein: Bnlulziml Clusasin:
Krueer Platz. 14 i 475 170 1104 L8| 2 a0 54. 2 ?
Printe W7 AT wa 0T 102 11T '
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P 2) Immer Vollgas: Bei der Ab-
schlussfeier des Aachener Motor-
sportclubs Ecurie Aix-La-Chapelle
wurden die Clubmeister aus zwei
Sparten geehrt: Erster in der Sparte
Oldtimer- und Orlentierungssport
wurde Rainer Keuser (links), dicht
gefolgt von Walter Hérber - beide
auf einem Triumph TR 250 - und
Karl von Hoegen. Die Sparte ,Feuer-
fest-Rallye” gewann Patrick Mihl-
siegl (rechts).

AZvom 1.12.2010 Die gliicklichen Clubmeister der 2 Sparten: ,,Ori“ und ,Rallye”




Ohne Matter platter

Hier einige lustige Matter-Annoncen aus der Werbung fiir stabile Uberrollk&fige.
Wer erinnert sich noch an die Sprtiche?
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...fur jeden Fall!
So selten, wie Elefanten auf Baumen sitzen,
so hiufig konnte Ihnen einer auf's Autodach fallen.

Dieser Gedanke ist nicht abwegig, Bedenken Sie einmal, welche Krafte bei einem
Uberschlag auftreten. Das kammt dem Gewicht eines ausgewachsenen Elefanten schon
ganz schon nahe, y

Ohne Ubenollbiigel oder Uberrollkafig wiirde mancher ganz platt dreinschauen

Daf unsere Uberrollbiigel einen ausgewachsenen Elefanten tragen, haben war auf der
ESSEN MOTORSHOW - Jochen Rindt Show" bewiesen,

Der Elefant KALANAK' brachte damals ein liebendgewicht von § Tonnen auf die Waage
bezw. auf unsere Uberrellbligel,

Dafl wir in jedem Fall Wert auf die Sicherheit im Motorsport legen, zeigt unsere Produkt-

und Leistungspalette:

Feuerldscher, Sport- und Schalensitze, Sicherheitsqurte, Spezalteile und Spezialanfertigungen
fiir Rallye- und Rennfahrzeuge, Vorbereitung von Komplettfahrzeugen und Service vor Ot
(der Matter-Motorsport-Service-Bus ist mit Stromaggregat und Schweifgerat ausgeriistet

und hilft kostenlos), Wir senden Thnen geme weitere Informatonen. Schreiben Sie uns!

Matter + Obermoser
GmbH + Co, Toj KG
Industriegebiet

7523 Graben

-Neudor{
Telefon 07255/5071
Telex 07822215 toj d




Ohne Matter platter




Impressionen aus Rolfs Saison

)) Neben einigen regionalen Oldtimerfahrten habe ich mich dieses Jahr weiter vor
die Tire gewagt. Im Rahmen des ADAC-Fiva-Cups, den ich an 15. Stelle
beendete, war ich neben Eschweiler (eintdgig) bei der Hamburg Classic und bei
der Heidelberg Histo. Darliber hinaus bin ich noch das MAC 1904 "Turnier des
Westens" mitgefahren.

In Hamburg haben uns die Einheimischen "rasiert". Flr Auswartige war die
Fahrt sauschwer, viele Sonderprifungen in relativ kurzen Abstianden, mit
Gegenverkehr auf schmalen StraBen, SKs, Dks und bis zu 6
Lichtschrankenpositionen auf einer Priifung bei relativ schweren
Orientierungsangaben - fir Auswartige nicht zu empfehlen, Stress pur.

Dafiir war Heidelberg Nenngeld und Aufwand Wert. Eine tolle Veranstaltung
mit 204 Teilnehmern und tollen Autos. Das Roadbook war fiir beide Tage
absolut fehlerfrei, StraRen und Landschaft waren herrlich und das Ambiente
vom Feinsten. Die Entscheidungen fielen bei den vielen Zeitwertungen mit
teilweise hohen Schnitten, die keine Fehler zulieBen. Gewdhnungsbedirftig
war auch, dass einige Sonderprifungen als Skizzen in Luftaufnahmen
dargestellt waren.

Die MAC Fahrt war teils sportlich, teils touristisch. Das Ambiente war sehr
schon, verfihrte meine Co-Pilotin aber zu lockerem Angehen, was prompt
abgestraft wurde. ((
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